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2016. Na

chwile obecna Solaris dostarczyt tacznie 68 pojazdow,

w potowie marca 2017 bedzie ich doktadnie 100.
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Solaris konczy jubileuszowy rok
z tytutem ,,Bus of the Year 2017”

Rok jubileuszu 20-lecia Solaris moze zaliczy¢ do udanych. Firma
zanotowata dobre wyniki sprzedazowe, z sukcesem wprowadzita na
rynek nowe modele pojazddw, a autobus elektryczny nowy Solaris
Urbino 12 electric zdobyt tytut ,Bus of The Year 2017.
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Na wstepie

Szanowni Czytelnicy,

miniony rok zamykajacy dwudzie-
stolecie naszej dziatalnosci byt
peten nowych i wartosciowych
doswiadczen. Byt to dobry rok
pod wzgledem liczby sprzedanych
pojazdéw i wprowadzonych do
oferty nowych modeli. Jestesmy
takze niezwykle dumni ze zdobycia
nagrody ,Autobus Roku 2017"
przez Solarisa Urbino electric. To
miedzynarodowy dowdd uznania
dla poziomu zaawansowania tech-
nologicznego naszych pojazdéw
bateryjnych. W Solarisie jestesmy
przekonani, ze s one przysztoscia
komunikacji miejskiej.

Ten rok rozpoczat sie dla nas bar-
dzo pozytywnie od zdobycia kilku

duzych kontraktow, z zamowieniem
na 208 autobuséw hybrydowych
w Belgii na czele. Plany produkcyjne
wygladaja wiec bardzo optymistycz-
nie. Oczywiscie nie mozemy spoczy-
wac na laurach, poniewaz sytuacja
na europejskim rynku autobuso-
wym jest niezwykle dynamiczna.
Dlatego tez nieustannie pracujemy
nad poprawa naszej efektywnosci
i podnosimy poziom techniczny
oferowanych produktéw.

W tym roku planujemy premiere
dwéch pojazdéw. Oba posiadaja
naped elektryczny. Pierwszym z nich
bedzie autobus bateryjny nowy
Solaris Urbino w wersji przegu-
bowej. Z kolei druga nowos$¢ to

nowa generacja Trollino. Oprécz
tego nasze Biuro Badan i Rozwoju
pracuje nad wersjg trolejbusu
z bateriami oraz dodatkowym
wodorowym ogniwem paliwowym.
Bedzie to pierwszy tego typu pojazd
w Europie.

Najblizsze miesiace przyniosg nam
zatem wiele wyzwan, ale to przeciez
one motywuja nas do dalszej pracy
i tego, aby projektowa¢ i produ-
kowa¢ jeszcze nowoczesniejsze
pojazdy komunikacji publicznej
z korzyscia dla nas wszystkich.

Serdecznie pozdrawiam, zyczac interesujacej lektury ,Magazynu Solaris”.

g Gkl

Solange Olszewska
Prezes Zarzadu
Solaris Bus & Coach S.A.




) Solaris wygrywa
duze zamowienie w Belgii

tacznie az 208 autobuséw
hybrydowych Solaris dostarczy
do najwigkszej spétki trans-
portu publicznego we fran-
cuskojezycznej czesci Belgii,
Société Régionale Wallonne
du Transport (SRWT). Catkowita
warto$¢ umowy ramowej wyno-
si blisko 105 mln euro.

To najwiekszy dotychczasowy suk-
ces Solarisa na rynku belgijskim.
Hybrydowe Urbino 12 zakupione
przez SRWT beda eksploatowa-
ne przez dwéch operatoréw: TEC
Hainaut oraz TEC Liege-Verviers.
W ramach umowy ramowej na do-
stawe tacznie 208 pojazdoéw jesz-
cze w tym roku Solaris otrzymat
potwierdzenie zamodwienia na 97
pojazdéw. Dziesie¢ z nich zosta-
nie dostarczonych juz we wrzesniu
tego roku. Z kolei 111 pozostatych

autobuséw zostanie zakupionych
w pierwszym kwartale 2018 z termi-
nami dostaw roztozonymi na lata
2018-2019.

Solarisy, ktore kupito SRWT, to po-
jazdy hybrydowe, ktére beda wy-
posazone w jednostke firmy BAE
Systems. Dzigki zastosowaniu ma-
gazynu energii w postaci super-
kondensatora pojazdy z napedem

spalinowo-elektrycznym beda mo-
gty czes¢ trasy pokonywac w trybie
catkowicie bezemisyjnym.

Inwestycja w rozbudowe floty
pojazdow hybrydowych to jeden
z elementow strategii grupy TEC,
ktora zaktada ograniczanie emisji
CO2 w regionie Walonii.

Tampere tworzy bezemisyjna
komunikacje z elektrycznym Urbino

W zimowej aurze na ulice
finskiego Tampere wyjechaty
pierwsze autobusy elektrycz-
ne marki Solaris. Zamoéwione
przez miejska spotke TKL cztery
nowe Urbino 12 electric w grud-
niu 2016 rozpoczety regularne
kursy na bezemisyjnej linii
numer 2.

Umowa na dostawe bateryjnych
autobuséw zostata podpisana z TKL
23 grudnia 2015. Doktadnie w rok
pbzniej wyjazd czterech elektrycz-
nych Urbino uroczyscie otworzyt
pierwszg catkowicie bezemisyjna
linie w Tampere. W taki sposéb po-
tudniowofinskie miasto rozpoczeto
promocje elektromobilnosci.
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Elektryczne  Solarisy  zakupione
przez  Findw s3  wyposazone
w baterie typu High Power o po-
jemnosci zaledwie 75 kWh. Energia
w nich uzupetniana jest za pomocg
systemu tadowania pantografowego
oraz poprzez tradycyjne ztacze

plug-in do tadowania nocnego na
terenie zajezdni. Nowatorskie wy-
posazenie pojazdu oraz ekologiczny
i niezwykle cichy naped docenili
cztonkowie konkursu Bus Euro Test,
ogtaszajac nowe Urbino 12 electric
Autobusem Roku 2017.

) Pierwsze seryjne modele nowego

Solarisa Urbino 10,5 znalazty nabywcow

Premiera z 2016 w klasie MIDI
- nowy Solaris Urbino 10,5 -
zostat zakupiony przez dwéch
europejskich  przewoznikow:
pierwszym z nich jest austriac-
ka firma Postbus, a dru-
gim wielkopolskie Przedsie-
biorstwo Ustug Komunalnych
»Komorniki” Sp. z 0. o.

Autobus o dtugosci 10,5 metra
zostat przedstawiony po raz pierw-
szy publicznosci podczas targéw
Transexpo w Kielcach jesienig ubie-
gtego roku. Co istotne dla przewoz-
nikéw, w nowej propozycji Solarisa
zastosowano w wiekszosci te same
elementy poszycia bocznego co
w wersji 12-metrowej.

W modelu dla austriackiego miasta
Lienz zamontowany zostanie silnik
DAF/PACCAR MX-11 0 mocy 240 kW,
natomiast w pojezdzie dla polskiego

przewoznika jednostka napedowa
Cummins o mocy 186 kW. Solaris
dla miasta Lienz bedzie miat uktad
drzwi 1-2-0 i pomiesci 26 pasazerow
na miejscach siedzacych, w tym
10 dostepnych z niskiej podtogi.
Jego odpowiednik, ktéry wyjedzie
na ulice Komornik, wyprodukowany
zostanie z uktadem drzwi 2-2-0

i dysponowat bedzie 23 miejscami
siedzacymi, z czego 6 dostepnymi
z niskiej podtogi. Pojazdy zamdwio-
ne przez Postbus i PUK Komorniki
zagwarantuja komfort podrézuja-
cym dzieki wyposazeniu wnetrza
m.in. w ekologiczne oswietlenie LED,
wydajnga klimatyzacje oraz automa-
ty biletowe.

»~Autobusowy pociag” marki Solaris
na ulicach Monachium

Nowe Urbino 12 przystosowane
do zamocowania przyczepy
pasazerskiej szwajcarskiej pro-
dukcji  zakupit od Solarisa
prywatny niemiecki przewoz-
nik  Autobus  Oberbayern.
Pojazd bedzie wykorzystywany
w ramach komunikacji miej-
skiej przewoznika Miinchner
Verkehrsgesellschaft (MVG).

12-metrowy nowy Solaris, do kté-
rego podtaczona zostanie przycze-
pa pasazerska firmy Hess, tworzy
sktad o tacznej dtugosci niemal 23
metréw. Dzieki takiemu rozwigza-
niu pojemnos¢ pojazdu moze by¢

regulowana przez podtaczenie lub
odtaczenie przyczepy w zaleznosci
od potrzeb przewozowych. Ta kon-
cepcja transportu znalazta juz wcze-
sniej uznanie m.in. w Monachium.
Stolica Bawarii jest pierwsza nie-
miecka metropolia, ktéra od kilku
lat z powodzeniem korzysta z nie-
watpliwych zalet tego autobusu.

Solaris juz w roku 2013 przeka-
zat niemieckiemu przewoznikowi
Minchner Verkehrsgesellschaft
(MVG) dziesie¢ pojazdow  tego
typu. Egzemplarz dla przewoznika
Autobus Oberbayern jest jedena-
stym z rzedu ,autobusowym

pociagiem”, ktéry bedzie poruszat
sie po terenie Monachium. W tym
roku dotaczy do niego kolejnych
tuzin nowych Urbino 12 z przycze-
pami pasazerskimi.

Na zdjeciu od lewej: Christian Gschwendtner
(AGK Bus und Truck GmbH Bayern), Alexander
Schmidt (Solaris Bus & Coach), Daniel
Sonntag (Autobus Oberbayern GmbH)
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Y Krakéw zamawia 77 przegubowych Urbino

Krakéw, ktéry jest najliczniej
odwiedzanym przez turystéw
miastem w Polsce, jest takze
liderem w zakresie inwestycji
w rozwdj ekologicznego trans-
portu publicznego. Przewoznik
w swojej flocie posiada zaréw-
no autobusy spetniajace nor-
me Euro 6, ale takze
autobusy hybrydowe

i elektryczne.

Pod koniec roku 2016 Miejskie
Przedsiebiorstwo  Komunikacyjne
w Krakowie podpisato z firma
Solaris umowe na dostawe az
77 autobuséw przegubowych.

- Z duza satysfakcja podpisywatem
umowe na dostawe nowych auto-
buséw do Krakowa. Oznacza ona
bowiem, ze juz w potowie przyszte-
go roku mieszkancy zyskaja kolejne
nowoczesne i komfortowe pojazdy.
Gdy policzymy wszystkie zamowie-
nia MPK w latach 2016 i 2017 to oka-
ze sie, ze w bardzo krétkim czasie
kupilismy prawie 200 nowych przy-
jaznych dla $rodowiska autobusow.
W historii MPK tak duzych zaku-
péw jeszcze nie byto - podkreslat
Rafat Swierczynski, Prezes Zarzadu
MPK SA w Krakowie.

Od momentu podpisania umo-
wy Solaris ma siedem miesiecy

na dostarczenie wszystkich auto-
buséw do Krakowa. To oznacza, ze
zaczng one wozi¢ pasazerow w po-
towie tego roku. Oprécz autobu-
séw z napedem konwencjonalnym
Krakéw wzbogaci sie w tym roku az
0 20 pojazdéw z napedem elek-
trycznym. Bedga to bateryjne Urbino
w wersji 12-, jak i 18-metrowe;.

) Solaris liderem klastra

na rzecz rozwoju elektromobilnosci

»Polski Autobus Elektryczny
- tancuch dostaw dla elektro-
mobilnosci”, to nazwa klastra,
ktéry powstat z inicjatywy
firmy Solaris. W jego sktad
weszty takie firmy, jak: EC
Grupa, Ekoenergetyka Polska,
Impact Clean Power Technology,
Medcom, Instytut Napeddéw
i Maszyn Elektrycznych KOMEL,
SKB Drive Tech oraz Akademia

Gérniczo-Hutnicza w Krakowie,
Politechnika Poznanska i Poli-
technika Warszawska. Liderem
przedsiewziecia jest Solaris.

Celem powotanego klastra jest
wspotpraca na rzecz rozwoju
e-mobilnoéci  w  szczegblnosci
autobuséw elektrycznych i kompo-

nentdéw stuzgcych do ich budowy,

Na zdjeciu cztonkowie klastra Polski Autobus Elektryczny — taficuch dostaw dla elektromobilnosci
wraz z Wiceministrem Energii Michatem Kurtyka (pierwszy z lewej)
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ktére beda oparte na rozwiaza-
niach technicznych wypracowanych
w Polsce. Prace rozwojowe dotyczyc
beda w szczeg6lnosci: opracowania
dedykowanej konstrukcji autobusu
miejskiego dla pojazdéw elektrycz-
nych, zarzadzania energia w celu
poprawy operacyjnosci pojazddéw
elektrycznych, poprawy parame-
tréw technicznych napeddéw elek-
trycznych oraz magazynéw energii,
opracowania innowacyjnych metod
tadowania baterii, wypracowania
nowych standardéw w obszarze
ksztatcenia  kadr  inzynierskich
w zakresie e-mobility. W tej chwili
wartos¢ kilkunastu projektéw, ktére
chca wspdlnie realizowa¢ cztonko-
wie porozumienia oceniana jest na
ponad 130 mln ztotych. Maja one
by¢ realizowane zaréwno ze $rod-
kéw wtasnych, ale takze przy wspot-
udziale  funduszy  pozyskanych
ze 7zrédet zewnetrznych.

Pod koniec 2016 Solaris dostar-
czyt do miejskiego przewozni-
ka Leipziger Verkehrsbetriebe
GmbH (LVB) 12 autobuséw prze-
gubowych. W pierwszych dniach
lutego tego roku dotaczyty do
nich dwa specjalnie przygoto-
wane Urbino 18 do nauki jazdy.

Kontrakt obejmowat dostawe dwdch
przegubowych pojazdéw dostoso-
wanych do nauki jazdy przysztych
kierowcow autobusow. Sa to Urbino
o niemal identycznej konfiguracji
z tymi, jakie jezdza w Lipsku juz od
grudnia ubiegtego roku. Majg jed-
nak kilka cech charakterystycznych.
Jedng z nich jest demontowany
podest z fotelem przeznaczonym
dla instruktora, ktérego miejsce
montazu znajduje sie w obszarze
pierwszych drzwi. Urbino moga by¢
zatem wykorzystywane takze w co-
dziennym ruchu pasazerskim, uzu-
petniajac pozostata czes¢ floty.

Komfort pracy instruktora w Sola-
risowych ,L"-kach nawet w bardzo
chtodne dni zagwarantuja dodat-
kowe dysze nawiewowe ogrzewania.

D Urbino do nauki jazdy

Dla bezpieczenstwa kursanta oraz
innych uczestnikdéw ruchu do dys-
pozycji instruktora zostaty oddane
pedaty przyspieszenia i hamulca
oraz kontrolki dziatania kierun-
kowskazéw. Pomocnicze lusterka
zewnetrzne zapewnig taki sam
widok, jaki za kierownica pojazdu
ma uczen. Cato$¢ uzupetniona jest
przez system monitoringu skta-
dajacy sie z kamer zewnetrznych
w narozniku dachowym oraz dwdch
monitorow 7", pokazujacych obie
strony pojazdu.

Fot. LVB

Solaris swoja wspotprace z LVB
rozpoczat w 2004 roku. Do Lipska
trafity juz tacznie 123 nasze autobu-
sy w réznych wersjach, poczawszy
od najkrétszych modeli Urbino 8,6,
az po osiemnastometrowe i przy-
jazne $rodowisku Urbino Hybrid.
W grudniu 2016 roku do Lipska
zawitat réwniez pierwszy tramwaj
Solarisa, dostarczony w ramach
umowy ramowej zawartej w marcu
2015, obejmujgcej dostawe do 41

.4

tramwajow.

Fot. LVB
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) Takiego Trollino jeszcze nie byto

W pierwszej potowie pazdzier-
nika 2016 roku Solaris podpisat
umowe ze stotecznym prze-
woznikiem z totwy na dostawe
10 przegubowych trolejbuséw
z wodorowym ogniwem pali-
wowym zwiekszajacym zasieg.
Beda to pojazdy pionierskie
na swiatowym rynku autobu-
sowym. Pierwszy wodorowy
trolejbus Solarisa bedzie moz-
na zobaczy¢ na ulicach Rygi juz
na przetomie 2017 i 2018 roku.

Kontrakt, ktéory zostat zawarty
11 pazdziernika 2016 z operatorem
komunikacji miejskiej w Rydze,
jest podzielony na dwie czesci.
Pierwsza z nich dotyczy dostawy
10 trolejbuséw Trollino o dtugosci
18,75 m, wyposazonych w wodorowe
ogniwa paliwowe zwigkszajace za-
sieg. To absolutna nowos$¢ nie
tylko w totewskim transporcie
publicznym, ale i na poziomie $wia-
towym. Ogniwo paliwowe bedzie
wykorzystywane na tych odcinkach
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trasy, ktére nie posiadaja sieci trak-
cyjnej. Tam trolejbusy beda czer-
paty energie wytacznie z baterii,
a te z kolei bedg dotadowywane za
pomoca ogniwa wodorowego. Dzigeki
temu ryskie Trollino przejada nawet
100 kilometréw bez podtaczenia do
trakcji.

Rigas Satiksme jest klientem
Solarisa juz od wielu lat. Wtadze
miejskiej spétki  komunikacyjnej
zakupity pierwszy pojazd Solarisa
juz w 2003 roku. Sposrod ponad 400
dostarczonych na totwe pojazdéw,
prawie 350 kursuje po ulicach
Rygi. Niemal jedna trzecia z nich
stanowig trolejbusy. - Inwestycja
totewskiej stolicy w  wyjatkowo
innowacyjne Trollino jest wyraznym
zwrotem miasta w kierunku przy-
sztosci. Nasza firma od lat aktywnie
dziata na rzecz promocji pojazdow
napedzanych alternatywng energia,
w tym pojazdow wodorowych,
a to wtasnie technologia oparta
na wodorze moze stac¢ sie kluczem
do rozwoju w petni bezemisyjnego

Fot. Michat Jaworski

transportu publicznego. Kontrakt,
ktory zawarlisSmy z operatorem to-
tewskiej stolicy pozwoli ten proces
nieco przyspieszy¢ — méwi Krzysztof
Kowalski, Dyrektor Sprzedazy -
Kraje Nadbattyckie.

Podczas gdy 10 trolejbuséw za-
kupionych przez Ryge zostanie
zbudowanych na bazie konstrukcji
trzeciej generacji, druga czesc¢ prze-
targu dotyczy dostawy 10 Urbino 12
electric juz w nowym designie, takze
wyposazonych w wodorowe ogniwa
paliwowe. Przewoznik zastrzegt
sobie jednak prawo opcji i decyzje
zakupu dodatkowych pojazdow
uzalezni od mozliwosci finanso-
wych.

Do tej pory ultranowoczesne
wodorowce spod znaku Solarisa
kursuja w Hamburgu. Elektrobusy
od niemal dwoch lat wozg pasaze-
row linii 109, po ktérej poruszaja sie
wytacznie pojazdy z alternatywnymi
zrédtami napedu.

=", WSPOLNY
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Rzymskie wakacje
z InterUrbino

i

I'i
l

‘ | W ubiegtym roku Solaris wygrat przetarg na

dostawe 300 miedzymiastowych InterUrbino
dla wtoskiego przewoznika Cotral. Umowa
ramowa o0 wartosci blisko 110 milionéw
} euro zaktada wyprodukowanie t3cznie az
: 300 pojazdéw w ciggu najblizszych czte-
rech lat z opcja zwiekszenia zamdwienia
o kolejnych 60 sztuk. Dzi$ juz wiadomo, ze
klient skorzystat z tej opcji. Tym samym jest
to najwieksze jednorazowe zamowienie

w historii Solarisa — 360 sztuk InterUrbino!

! Eco Bus

"n

Pierwszy miedzymiastowy autobus pojazdéw bedzie dziesie¢ autobu-
Solaris InterUrbino 12 dla przewoz- sow specjalnie dostosowanych do
nika Cotral wyjechat z podpoznan- przewozenia o0sob niepetnospraw-
skiej fabryki w potowie pazdziernika nych. Szczegélne InterUrbino wypo-
2016, by poruszac sie po skapanych sazone zostana w windy dla oséb
w stoncu trasach regionu Lacjum, poruszajacych sie na wozkach in-
potozonego w S$rodkowej czesci walidzkich. Wtoski przewoznik jest
Potwyspu Apeninskiego. Do dzi$ niezwykle zadowolony z tego roz-
Solaris dostarczyt tacznie 100 wigzania i bardzo prawdopodob-
pojazdéw. Ta liczba zakonczy sie ne, ze w kolejnych zaméwieniach
pierwsza tura dostaw dla wtoskie- liczba autobuséw przystosowanych
go przedsiebiorstwa transportu do przewozenia 0séb niepetno-
publicznego z siedziba w Rzymie. sprawnych  bedzie sukcesywnie
Ciekawostka w kolejnej transzy rosta. >
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Sercem napedu w miedzymia-
stowych Solarisach sg silniki DAF
MX-11 o mocy 240 kW, spetniaja-
ce restrykcyjna norme emisji spa-
lin Euro 6. Pojazdy wyposazone s3
w automatyczne skrzynie biegow
ZF 6AP. Warta uwagi jest zmieniona
kabina kierowcy, ktéra w dotychcza-
sowych modelach InterUrbino byta
otwarta. Wtoski klient zdecydowat
sie na inne rozwiazanie, tak by
stworzy¢ jak najbardziej komforto-
we warunki pracy kierowcy, kabina
zostata oddzielona w potowie prze-
szklonymi drzwiami od przestrzeni
pasazerskiej.  Charakterystycznym
elementem wyposazenia w autobu-
sach dla firmy Cotral, jest 5-calowy
monitor zamontowany na pulpicie
kierowcy oraz system monitoringu
sktadajacy sie z 5 nowoczesnych
kamer. Dzieki nim kierowca bedzie
mogt obserwowa¢ wnetrze pojaz-
du, drugie drzwi, a takze obszar za
autobusem.
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,0gromne zamowienie na InterUrbino dla pre-
stizowego klienta jest duzym osiggnieciem
pracy catego zespotu spotki Solaris Italia.
Systematyczna praca wykonywana od 10 lat
przez zespot Solaris Italia pozwolita nam na
osiggniecie tego sukcesu. JesteSmy naprawde
dumni z faktu, ze mozemy zosta¢ dostawca
firmy Cotral SPA, ktora jest najwiekszym we
Wtoszech przewoznikiem miedzymiastowym”.

Alberto Fiore,
Dyrektor Generalny spétki Solaris Italia

Projektanci InterUrbino zadbali
o wygode podrézujacych. ta-
cznie az 53 pasazeréow bedzie
mogto  usias¢ na  wygodnych
fotelach ze zintegrowanymi za-
gtowkami.  Siedzenia wykonane
zostaty z wyjatkowo wytrzymatej
tkaniny, odpornej na akty wandali-
zmu. Dodatkowo w autobusie prze-
widziano 16 miejsc dla stojacych
podréznych. Komfortowe warunki,
nawet w najgoretsze dni, zapew-
ni niezwykle wydajna klimatyzacja,
w wersji, ktéra wczeéniej monto-
wana byta wytacznie w pojazdach
przeznaczonych dla Izraela. Aby
umili¢ pasazerom czas, wewnatrz
pojazdu, w jego przedniej i srod-
kowej czesci, umieszczono dwa
monitory. Podreczne przedmioty
podrézujacy beda mogli umiescic¢
na szklanych potkach nad siedze-
niami. Oprécz waloréw funkcjonal-
nych, jest to wazny element deko-
racyjny sufitu, ktéry w tym modelu
InterUrbino umiejscowiony zostat
odrobine wyzej i prezentuje sie
niezwykle elegancko, przede
wszystkim dzieki nowoczesnemu
oswietleniu LED. Wieksze bagaze
beda przewozone w lukach o ob-
jetosci 52 m3, ktére znajduja sie
pod podtoga pojazdu. Chroniacy je

>

,opracowalismy nowatorska metode relacji
biznesowych pomiedzy firma a dostawca, ktora
tworzy wartosc¢ dla klienta i buduje partnerstwo,
majace za gtéwny cel jakosc ustug”.

przed kradzieza zamek elektrycz-
ny moze zosta¢ wtgczony z kabiny
kierowcy. Dodatkowym zabezpie-
czeniem jest system lokalizacji
AVM (Automatic Vehicle Monitoring
System), ktory pozwala na Sle-
dzenie poruszajacego sie pojaz-
du za pomocg zamontowanych
na poktadzie anten GPS. Ponadto
InterUrbino posiadaja system licze-
nia pasazeréw oraz system zapo-
wiedzi gtosowej.

Kontrakt z firma Cotral to kolejne
zamoéwienie na ten model z Wtoch.

dr Arrigo Giana,
CEO firmy Cotral S.p.A.

Dotychczas polski producent do-
starczyt na ten rynek 60 sztuk au-
tobuséw miedzymiastowych. Poru-
szajg sie w okolicach takich miast
jak Pordenone, Biella czy Bari.
tacznie wszystkich pojazdow marki
Solaris po tamtejszych drogach
jezdzi juz ponad 600. Teraz docho-
dzi do tego realizacja najwieksze-
go w historii Solarisa zamoéwienia
na 360 InterUrbino, ktére ode-
brato palme pierwszefAstwa kon-
traktowi z 2009 roku na dostawg
320 autobuséw do Aten.
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Solaris konczy
jubileuszowy rok z tytutem
,Bus of the Year 2017™!

Rok jubileuszu 20-lecia Solaris moze zaliczy¢ do udanych.
Firma zanotowata dobre wyniki sprzedazowe, z sukcesem
wprowadzita na rynek nowe modele pojazddéw, a autobus

elektryczny nowy Solaris Urbino 12 electric zdobyt tytut
,Bus of The Year 2017".

Rok 2016 byt przetomowy dla
firmy Solaris na rynku autobu-
séw elektrycznych. We wrzesniu,
podczas branzowych targéw IAA
w Hanowerze, odbyto sie oficjalne
wreczenie statuetki przyznawanej
w konkursie ,Bus of the Year”, ktorg
uhonorowany zostat nowy Solaris
Urbino 12 electric. Po raz pierw-
szy te prestizowa nagrode zdoby-
ta polska firma i po raz pierwszy
zostata ona przyznana autobusowi
elektrycznemu, co jest niezbitym
dowodem na to, ze e-mobilnos¢
bedzie  dominujagcym  trendem
w branzy transportu publicznego
w najblizszych latach. Znajduje to
takze potwierdzenie w komercyj-
nym wymiarze dziatalnosci spotki.
W pazdzierniku Solaris wygrat dwa
duze zaméwienia na dostawe au-
tobuséw elektrycznych w Polsce:
pierwszym z nich byt kontrakt na
dostawe 22 autobuséw bateryj-
nych dla PKM w Jaworznie, drugi
kontrakt dotyczy za$ dostawy 20
sztuk elektrycznych Urbino do MPK
w Krakowie. Do tego doszty reali-
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zacje zamowien na autobusy elek-
tryczne w Finlandii oraz w Norwegii.

- E-mobilnos¢ jest istotnym ele-
mentem strategii firmy Solaris juz
od wielu lat. Od 2001 roku jestesmy
producentem trolejbuséw, w roku
2006 jako pierwszy europejski pro-
ducent zaprezentowalismy seryj-
nie produkowany autobus z nape-
dem hybrydowym, a od roku 2011
mamy w ofercie autobusy bateryj-
ne. Dzisiaj mozemy $miato stwier-
dzi¢, ze jestesmy w tym obszarze
liderem w Europie, czego potwier-
dzeniem jest tytut Autobusu Roku
2017 oraz liczba zrealizowanych
i realizowanych dostaw autobuséw
elektrycznych. Mysle, ze najblizsze
2-3 lata beda w tym obszarze klu-
czowe dla naszej firmy, a pojaz-
dy elektryczne stang sie jednym
z filarébw naszej produkcji — moéwi

Zbigniew  Palenica, Wiceprezes
Zarzadu firmy Solaris odpowie-
dzialny za sprzedaz, marketing
i aftersales. >




Wykres: Polski rynek niskopodtogowych autobuséw miejskich DMC>8 ton w 2016 r., ujecie procentowe

MAN .
Solbus 1%  Pozostali
lveco 1% 1%
2%
Autosan \ Solaris
Scaonia —_ W minionym roku do portfolio pojazdéw najnowszej
4% generacji dotaczyty trzy typy: nowy Solaris Urbino 12
CNG (sprezony gaz ziemny), nowy Solaris Urbino 12
SOR _— Hybrid z napedem spalinowo elektrycznym oraz auto-
4% bus w klasie MIDI - nowy Solaris Urbino 10,5. Na ten

Mercedes —
18%

rok firma planuje premiere przegubowego nowego
Solarisa Urbino 18 w wersji elektrycznej oraz premiere
nowego Solarisa Trollino. Oprécz tego gama produk-
téw firmy zostanie poszerzona o trolejbus z bateria

oraz wodorowym ogniwem paliwowym. Dziesie¢ tego
typu pojazdow zamowit przewoznik w Rydze (o kon-
trakcie czytaj na stronie 8).

Zrédto: Solaris Bus & Coach S.A.

> Solaris w 2016 roku dostarczyt do
polskich i zagranicznych odbiorcéw
tacznie 1300 pojazdéw. To oznacza
wzrost liczby sprzedanych autobu-
séw i trolejbuséw w pordéwnaniu
z rokiem 2015 (1279 sztuk). Spotka
zanotowata takze rekordowo wy-
sokie przychody, ktére w 2016 roku
wyniosty 1,72 miliarda ztotych.
W Polsce Solaris juz 14. rok z rzedu
utrzymat pozycje lidera w segmen-
cie niskopodtogowych autobuséw
miejskich. Z og6lnej liczby 1300
sprzedanych pojazdéw az 471 tra-
fito do krajowych odbiorcéw. Taki
wynik w segmencie niskopodto-
gowych autobuséw miejskich dat

Wykres: Sprzedaz pojazdéw marki Solaris w latach 2006-2016, dane w sztukach

Sprzedaz ogbtem

. Eksport

M4 1120
1037

702 852

579 713 W ee; B 743
557

firmie znaczacy 66-procentowy
udziat w rynku polskim. Najblizszy
konkurent osiagnat 18-procentowy
udziat rynkowy. Najwiekszymi kra-
jowymi odbiorcami Urbino w roku
2016 byto MPK Krakow (77 sztuk,
w tym 5 autobusow elektrycznych
i 12 autobusow hybrydowych),
Mobilis Warszawa (54 autobusy
Urbino 8,9 LE) oraz Arriva Warszawa
(54 autobusy Urbino 12, w tym czte-
ry hybrydowe). Oprécz wieloletnich
klientéw w roku 2016 w gronie na-
bywcédw Solariséw znalazt sie takze
operator, ktéry po raz pierwszy po-
stawit na te marke — Miejski Zaktad
Komunikacji w Kutnie. Do przewoz-

1380
1302 1279

1205

1006

1300

1100
946

nika zostaty dostarczone dwa auto-
busy Urbino 12.

Zagraniczne  kontrakty  Solarisa
objety dostawy 829 pojazdow.
Najwiecej sposréd nich trafito do
przewoznikéw w Niemczech (276).
Kolejnymi krajami pod wzgledem
liczby dostarczonych autobuséw
byty Izrael i Wtochy. Dobry wynik
sprzedazowy w ltalii to gtownie
efekt rozpoczecia realizacji dostaw
w ramach zaméwienia na 300 au-
tobuséw miedzymiastowych Solaris
InterUrbino dla firmy Cotral (wiecej
0 tym kontrakcie na stronach 10-13).

2006 2007 2008 2009 2010

Zrédto: Solaris Bus & Coach S.A.
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Redukcja spoteczno
-ekonomicznych kosztéw
zanieczyszczen powietrza**

Redukcja kosztéw
hatasu**

** w skali roku

Efekt zastapienia autobusow spalinowych autobusami
elektrycznymi Solaris na polskich ulicach

Iﬁl

CF

autobusy
elektryczne

256

mln zt

39,4

mln zt

* symulacja dla 11376 autobuséw miejskich w Polsce, czyli tacznej liczby taboru miejskiego (autobuséw wedtug stanu
na 31Xl 2015 r. ) pomniejszony o autobusy na paliwo alternatywne. Dane na podstawie GUS. Transport. Wyniki dziatalnosci w 2015 r.
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Droga elektryczna
ku przysztosci

Terjesen trzyma statuetke

Tom Terjesen, prezydent miedzynarodowego jury Bus and Coach
of the Year | redaktor najwazniejszego branzowego czasopisma
w Norwegii ,,Buss Magasinet”, opowiada o kulisach konkursu Bus Euro
Test 2016, wyzwaniach branzy oraz przysztosci komunikacji miejskiej.

Magazyn Solaris: Co zdecydowato
o tym, ze to wtasnie nowy Solaris
Urbino 12 electric zdobyt jedna
z najbardziej prestizowych nagrod
w autobusowej branzy?

Tom Terjesen: Nowy Solaris Urbino
12 electric to potaczenie wysokiej
jakosci wykonania i napedu wybie-
gajacego w przysztos¢, nowoczesne-
go designu oraz lekkiej konstrukgji
szkieletu. Naped elektryczny spra-
wia, ze podrézowanie autobusem
jest niemal bezgtosne, sam pojazd
zas$ nie emituje szkodliwych spalin.

MS: Jakie parametry s3 oceniane
podczas Bus Euro Test? Ktdre czyn-
niki sa brane pod uwage przez jury
podczas jazd testowych?

TT: Cztonkowie miedzynarodowego
jury Bus & Coach of the Year oce-
niaja miejsce pracy kierowcy - to,
w jakiej pozycji kierowca siedzi, jak
autobus sie prowadzi, odnotowuja
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takze poziom hatasu wewnatrz kabi-
ny, a takze to, jak tatwo pojazd moz-
na utrzymac w czystosci. Zwracamy
réwniez uwage na rozmaite innowa-
cyjne pomysty, ktére moga utatwic¢
prace kierowcy. Ponadto liczg sie
dla nas rozwigzania dla oséb poru-
szajacych sie na wozkach inwalidz-
kich i sprawiajace, ze komunikacja
publiczna staje sie dla nich bardziej
dostepna — odpowiednie drzwi czy
wejscia do pojazdu. Jesli chodzi
o wyglad autobusu, oceniamy de-
sign zewnetrzny, jak réwniez dobre
rozwigzania zastosowane np. w za-
kresie lusterek czy wymiennych od-
bojnikow. Wazny dla nas jest takze
tatwy dostep do elementéw wyma-
gajacych czestego serwisowania po
otwarciu klap bocznych. Oczywiscie
bierzemy pod uwage takze cene po-
jazdu, jednak dzis, kiedy nowe tech-
nologie sa wdrazane do komunika-
cji publicznej, nie jest to kluczowy
czynnik.

MS: Ktore czynniki wedtug Pana za-
decydowaty o zwyciestwie autobu-
su Solarisa?

TT: Nowy Solaris Urbino 12 electric
zdobyt wysokie noty za swoja kon-
strukcje i design, a takze za komfort
jazdy i innowacyjny naped. Jury byto
zgodne co do tego, ze Solaris skon-
struowat innowacyjny i przyjazny
srodowisku pojazd, ktéory wychodzi
naprzeciw wymaganiom przysztosci.

MS: Czy jury byto przygotowane na
to, ze az cztery sposrod pieciu au-
tobuséw zgtoszonych do konkursu
beda posiadaty naped elektryczny?
To s3 jednak zupetnie inne produk-
ty, a napedy elektryczne znacznie
réznia sie od konwencjonalnych.

TT: Jury konkursu Bus & Coach
of the Year z radoscig przyjmuje
nowe, przyjazne srodowisku tech-
nologie. Obserwujemy ten trend
juz od jakiego$ czasu i nie bylismy

Na zdjeciu: cztonkowie miedzynarodowe-
go jury Bus and Coach of the Year, Tom

zaskoczeni, ze cztery z pieciu pojaz-
dow byty elektryczne. Przejscie na
nowy, innowacyjny rodzaj napedu
wydaje sie naturalne, niezaleznie
od tego, czy jest to naped w petni
elektryczny, czy hybrydowy wykorzy-
stujacy paliwa alternatywne.

MS: Tytut autobusu roku to dla na-
szej firmy wspaniate wyrdznienie,
ale takze wyzwanie. Jak wedtug
Pana utrzyma¢ ten poziom? Jakie
rady miatby dla nas przewodnicza-
cy miedzynarodowego jury Bus and
Coach of the Year?

TT: Cztonkowie jury maja nadzie-
je, ze Solaris wykorzysta te istotna
nagrode w relacjach z klientami
i partnerami biznesowymi. Tytut
Bus of the Year dowodzi wysokiej
jakosci  wyrdznionego  produktu.
Jako przewodniczacy jury moge po-
radzi¢, by umieszcza¢ logo Bus of
the Year 2017 na pojazdach i bro-
szurach tak czesto, jak jest to moz-
liwe [co zostato juz przez designera

o e i— - i::-li[—-l"

Solarisa przygotowane - przyp.
red.]. Dziennikarze branzy motory-
zacyjnej z dwudziestu dwdch krajow
starannie przeanalizowali wszyst-
kie pojazdy rywalizujace o nagrode
i uznali, ze to nowy Solaris Urbino
12 electric bedzie Autobusem Roku
2017. Ten tytut mowi sam za siebie.

MS: Czego Solaris moze spodzie-
wac sie ze strony konkurencji?
Jakie sa najwieksze wyzwania, jakie
stoja przed cata branza?

TT: Branza autobusowa wkroczyta
w nowa ere. Przejscie z paliw kopal-
nianych na nowe technologie jest
nieuniknione. Krzysztof Olszewski
podsumowat to najlepiej w roku
2006, méwiac “Diesel umart. Niech
zyje elektrycznos¢!” | miat racje.
Solaris  zainwestowat  znaczace
srodki w rozwéj napedoéw elektrycz-
nych, najpierw konstruujac trolej-
busy, pdzniej autobusy hybrydowe.
Inni producenci poszli w $lad za
Wami, dostrzegajac ten trend. W tej

chwili nikt juz nie ma watpliwosci,
w ktorg strone podaza autobusowy
transport miejski i podmiejski. Ku
komunikacji publicznej przysztosci
wiedzie droga elektryczna.

MS: Jaki rodzaj napedu to przy-
sztos¢?

TT: Nie mam zadnych watpliwosci,
ze przysztos¢ nalezy do autobu-
sow elektrycznych. W ciggu kilku lat
w petni elektryczne pojazdy stang
sie naturalnym elementem miegj-
skiego krajobrazu we wszystkich
miastach. Rozmaite rozwigzania
hybrydowo-elektryczne  bedziemy
spotyka¢ poza granicami centréow
miast. Ostatecznie powrdcg takze
trolejbusy, a zamontowane w nich
ogniwa paliwowe zwiekszajace za-
sieg spowoduja, ze w sercach miast
nie bedzie konieczne montowanie
wiszacej nad ulicami sieci trakcyj-
nej.
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Wspolnie

w kierunku e-mobility

Aby walka o czystsze powietrze i poprawe ogolnoswiatowego klimatu byta
skuteczna, powinna by¢ prowadzona na wielu frontach. Zmiana oblicza trans-
portu autobusowego na zasilany energig elektryczng moze w znacznym stopniu
przyczyni¢ sie do realizacji celéw klimatycznych. Wymaga to jednak zaangazo-
wania rozmaitych grup intereséw i pracy na réznych poziomach wtadzy oraz
podejmowania wysitkdbw niezaleznie od granic panstwowych. Mimo ze wiele
instytucji zarzadzajgcych miastami Europy jest coraz bardziej zainteresowanych
wprowadzeniem elektrobuséw do swojej floty, wcigz jeszcze nie mozemy mowic
o wdrazaniu tej ekologicznej technologii na masowg skale. Solaris podejmuje
kroki na réznych polach, aby popularyzowac idee elektromobilnosci, co wiecej,
wtasnie ten obszar bedzie w najblizszych latach najdynamiczniej rozwijajgcym
sie segmentem produkcji firmy.

Od wielu juz lat Swiatowe metro-
polie wktadaja mnéstwo wysitku
w stworzenie rozwiazan, ktére
pozwolityby poprawi¢ jakos¢ po-
wietrza. Jednym z celow jest ,do
potowy XXI wieku ograniczy¢ emisje
gazow cieplarnianych o co najmniej
60% w stosunku do roku 1990"
Zatozenia te zostaty potwierdzone
w Porozumieniu Paryskim, przyjetym
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podczas Konferencji Klimatycznej
COP21, w ktorym okreslono koniecz-
nos¢ zredukowania globalnego
ocieplenia o 2°C. Przeksztatcenie
transportu na elektryczny, w tym
miejskiego transportu publicznego,
ktérego az 60% stanowig autobusy,
wcigz jest wielka szansg na osig-
gniecie tego celu.
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Ekologiczna komunikacja miejska
byta oczkiem w gtowie Solarisa
od samego poczatku dziatalnosci.
Juz w pierwszych latach istnienia
inwestowano w badania rozwojo-
we w obszarze elektromobilnosci.
Przedsiebiorstwo wdrazato inno-
wacyjne technologie w coraz bar-
dziej przyjazne srodowisku pojazdy,
poczawszy od trolejbusow, przez

autobusy hybrydowe, tramwaje, na
autobusach w petni elektrycznych
skonczywszy. Ukoronowaniem tych
wysitkéw byto zdobycie w zesztym
roku tytutu ,Bus of the Year 2017"
przez nowe Urbino 12 electric — po
raz pierwszy w historii konkursu na
podium stanat pojazd elektryczny.
Dzi$ sprzedaz autobuséw mar-
ki Solaris przekroczyta 100 sztuk.
Pojazdy elektryczne Urbino jezdza
m.in. w: Austrii, Czechach, Finlandii,
Hiszpanii, Niemczech,  Szwecji
i w Polsce.

Aktywne dziatania firmy promu-
jace elektromobilnos¢ odbijaja
sie wyjatkowo szerokim echem na
rodzimym rynku. Tylko w ostat-
nich tygodniach az 42 autobusy
elektryczne z Bolechowa zakupili
operatorzy z Jaworzna i Krakowa.
Nie bedzie przesada stwierdzenie,
ze to wtasnie Solaris wprowadzit
autobusy elektryczne nad Wiste,
a trzeba podkresli¢, ze w chwili
obecnej Polska plasuje sie wysoko,
bo na piatym miejscu w Europie
pod wzgledem liczby zakupionych
autobuséw elektrycznych.

W ciggu ostatniej dekady sprzedaz
e-buséw na Swiecie poszybowata
w gore, a sama branza doswiad-
czyta niezwykle dynamicznego roz-
woju. Wedtug danych zgromadzo-
nych w 2016 roku przez IDTEchEX
Research of Cambridge, jedno
z najbardziej opiniotworczych cen-
trow badawczych na Swiecie, sektor
elektrobusoéw rozwijat sie, osiagajac

skumulowany  roczny  wskaznik
wzrostu sprzedazy pojazdéow na
poziomie 20%. Co wiecej, prognozy
wskazuja, ze kolejne 10 lat przynie-
sie niemal pieciokrotny wzrost tego
rynku. Badacze IDTEChEX przewi-
duja, ze do 2027 roku zostanie wy-
produkowanych okoto 2,3 miliona
autobusoéw elektrycznych. To jednak
wcigz poczatek drogi. Niestety nadal
az 95% floty transportu publicznego
stanowig pojazdy napedzane ole-
jem napedowym, za$ ponad potowa
z nich wyposazona jest w silniki
spalinowe spetniajace norme Euro3
lub nizsza. Nie nalezy zapominag, ze
transport publiczny jest odpowie-
dzialny za 10% emisji gazéw cieplar-
nianych w Europie.

W obliczu coraz bardziej wymaga-
jacych standardéw klimatycznych
oraz zatozen przyjmowanych przez
instytucje unijne, wzrost liczby au-
tobuséw elektrycznych musi byc
motywowany preferencyjnymi roz-
wiazaniami wobec ekologicznych
pojazdéw - czy to wtadz miejskich
i publicznych operatoréow, czy to
catych panstw. Wiele krajow, aby
przyspieszy¢ proces wprowadzania
autobuséw elektrycznych na euro-
pejskie ulice, zaktada ramy prawne,
ktore utatwiaja propagowanie eko-
logicznych technologii. Przyktadem
panstwa, jakie zdecydowato sie na
przyjecie celéw klimatycznych, jest
Francja. Od 2020 roku przewoznikow
nad Sekwang, ktorych flota przekra-
cza 20 pojazdow, beda obowigzywac
nowe zasady zakupu autobusow

- przynajmniej 50% z zamowionych
pojazdéw beda musiaty stanowic
modele bateryjne lub wykorzystuja-
ce inne niskoemisyjne technologie.
0d 2025 nowym celom bedzie pod-
legac juz catos¢ zakupu.

Wiele krajow Europy przyjeto row-
niez zatozenia w zakresie inwestycji
w tabor autobuséw elektrycznych
i ich finansowego wsparcia. Wsréd
nich jest takze Polska. Polski rzad
w 2016 roku przyjat ogtoszony
przez Ministerstwa Rozwoju oraz
Energii program E-Bus, ktérego
celem jest propagowanie elek-
tromobilnosci i znaczacy wzrost
liczby pojazdéw elektrycznych nad
Wista. Przedsiewziecie zaktada bli-
ska wspotprace polskich centrow
badawczych i producentéw przy
wsparciu finansowym i operacyjnym
ze strony Ministerstwa Rozwoju.
E-Bus ma takze doprowadzi¢ do
powstania projektu i produkgji
polskiego autobusu elektrycznego
bazujacego na kluczowych kompo-
nentach wytworzonych w Polsce.

W odpowiedzi na plany polskiego
rzadu Solaris wraz z grupa polskich
przedsiebiorstw, ktére moga po-
szczyci¢ sie najwiekszym doswiad-
czeniem w obszarze elektromobil-
nosci, zainicjowaty wspotprace przy
rozwoju konstrukcji elektrobuséw,
baterii i systeméw tadowania.
W ostatnich dniach do przedsie-
wziecia dotaczyta grupa energetycz-
na Enea SA. >
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> Klaster ,Polski Autobus Elektryczny
- tancuch dostaw na rzecz elek-
tromobilnosci” zrzesza jedenascie
polskich organizacji, a jego celem
jest promocja bezemisyjnego trans-
portu publicznego w Polsce i wybu-
dowanie autobusu elektrycznego,
opartego w duzej mierze na rodzi-

sie badaniem systemoéw komuni-
kacyjnych wykorzystujacych pojaz-
dy z napedem elektrycznym. Testy
autobuséw prowadzone w ramach
projektu s3 podstawg prac nad Problem klimatu traktowany jest
rozwojem e-mobilnosci w Europie. z roku na rok powazniej takze
W ramach ZeEUS-a danych roz- przez  przewoznikow  miejskich.
wojowych dostarczaja m.in. pojaz- Plany wielu z nich s3 imponujace.

do infrastruktury w przysztosci i tym
samym zwiekszenie operacyjnosci
autobusow bateryjnych.

Oslo - od 2020 miasto planuje zakup jedynie autobuséw napedzanych alterna-
tywnymi zrédtami energii, do 2025 roku 60% floty bedzie miato naped elektryczny i

Osnabriick - miasto przyjeto, ze od 2018 zrezygnuje
z zakupéw autobuséw z silnikami spalinowymi H

..............................................................................................

Hamburg - przewoznik planuje, ze najpozniej od roku
2020 wszystkie nowo kupowane pojazdy beda bezemisyjne

Amsterdam - od 2020 roku miasto planuje

mych komponentach. Razem czton-
kowie Klastra opracujg rozwigzania,
ktére wprowadza pojazdy bateryjne
na jeszcze wyzszy poziom zaawan-
sowania technologicznego i pozwo-
la na skomercjalizowanie tych roz-
wiazan nie tylko na rynku polskim,
ale takze na rynkach $wiatowych.
W tej chwili wartos¢ projektow R&D,
ktére chca realizowa¢ cztonkowie
klastra, przekracza 130 mln ztotych.
Srodki maja pochodzi¢ zaréwno
z wtasnych zasobdéw, jak i z fundu-
szy pozyskanych z innych Zrédet.

Istotne znaczenie dla popularyza-
cji idei e-mobility maja takze pro-
jekty badawcze i stowarzyszenia
zrzeszajace partneréw reprezentu-
jacych rozmaite grupy intereséw:
przewoznikéw, dostawcow energii,
firm  konsultingowych, jednostki
naukowo-badawcze i wreszcie pro-
ducentéw pojazdéw komunikacji
publicznej. Solaris jest partnerem
sztandarowego przedsiewziecia
unijnego ZeEUS (Zero Emission
Urban Bus System), ktéry zajmuje
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dy polskiej marki - w Warszawie,
Barcelonie i Cagliari. Innym
przedsiewzieciem  unijnym  jest
Emerald (Energy  ManagEment
and RachArging for efficient elLec-
tric car Driving), ktéry ma na celu
implementacje innowacyjnych
funkcjonalnosci do technologii in-
formatycznych  wykorzystywanych
w pojazdach elektrycznych. W elek-
trobusach Solarisa testowane s3
rozwigzania opracowane w ramach
projektu. Z kolei program Eliptic
(Electrification of Public Transport
in Cities), z jakim réwniez wspotpra-
cuje Solaris, jest inicjatywa, pracu-
jaca nad optymalizacja istniejacej
juz floty elektrycznej i infrastruk-
tury. Zmodernizowana i uniwersal-
na infrastruktura tadowania jest
kluczowa dla ptynnego wdrazania
pojazdow elektrycznych do miast.
Polski producent wspolnie z firma-
mi Volvo, Irizar, VDL oraz Siemens,
ABB i Heliox jest inicjatorem poro-
zumienia dotyczacego otwartych
interfejséw tadowania, ktére ma na
celu utatwienie réwnego dostepu

W tej chwili programy elektryfikacji
lub czesciowej elektryfikacji miej-
skiej floty sa wprowadzone w az
25 miastach Europy, obstugiwanych
przez 19 operatoréw autobusowych.
Obietnice poprawy deklaruje jesz-
cze wiecej. Wérod pionieréw s3 ta-
kie osrodki jak Londyn, Oslo, Paryz,
Amsterdam czy Warszawa.

Solaris jako trzeci producent pod
wzgledem liczby sprzedanych auto-
buséw elektrycznych w Europie jest
jednym z kluczowych partneréw dla
miast, ktore stawiaja na ekologiczna
komunikacje miejska. Wsrod przy-
ktadéw inicjatyw warto wymienic
projekt ,E-Bus-Berlin”, w ramach
ktérego na linie stolicy Niemiec
wprowadzone zostaty cztery auto-
busy elektryczne Urbino electric ta-
dowane indukcyjne. Przedsiewziecie
jest jednym z bardziej istot-
nych  projektéw  finansowanych
przez  Federalne  Ministerstwo
Transportu i Infrastruktury Cyfrowej
w Niemczech. Innym jest projekt
EMIL, czyli elektromobilno$¢ po-
przez indukcyjne tadowanie, realizo-
wany przez miasto Brunszwik. Dzieki
pieciu elektrycznym Solarisom wy-
tyczono na komunikacyjnej mapie
miasta w petni bezemisyjng linie
M19.

Raport projektu ZeEus zestawit stra-
tegie 61 europejskich miast Europy
stawiajgcych na ekologiczna pu-
bliczng komunikacje. Uwzgledniono
w nim te miejsca, w ktérych jezdza
pojazdy wykorzystujace technologie
elektrycznego napedu, czyli auto-
busy w petni elektryczne, trolejbu-
sy wyposazone w baterie, a takze
autobusy elektryczne hybrydowe.
W az 17 z nich jezdza na regular-
nych liniach badZ s3 testowane
pojazdy marki Solaris, dostarczone
i zaprojektowane w $cistej wspot-
pracy z przewoznikami. Udziat fir-
my w przedsiewzieciach, oprécz
oczywistych wymiernych korzysci,
ma takze na celu zademonstrowa-
nie, ze autobusy elektryczne moga

zakupy autobusow jedynie bezemisyjnych

Londyn - miasto planuje, ze od 2050 roku
cata flota autobusowa bedzie bezemisyjna

N3

Darmstadt - do 2025 roku miasto
planuje zamiane floty na bezemisyjna

Paryz - plany paryskiego przewoznika RATP zaktadaja, ze do roku 2025
100% floty operatora bedzie bazowac na rozwigzaniach bezemisyjnych

z powodzeniem sta¢ sie realng al-
ternatywa dla pojazdow z napedem
konwencjonalnym.

Innym sposobem na poprawe ja-
kosci powietrza sg strefy wolnej
emisji LEZ (Low Emission Zone).
Obecnie obowigzujg one w kilku-
set europejskich osrodkach, gtow-
nie we Wtoszech i w Niemczech.
Wtadze Hamburga chca iS¢ krok
dalej i wprowadzi¢ strefy, w ktorych
bedzie mozliwa jedynie komuni-
kacja piesza lub jednosladem. To
miasto z ambicjami, juz od 2011
roku cieszy sie tytutem Europejskiej
Stolicy Czystosci. Plany Hamburga
zaktadaja  catkowita  rezygnacje
z zakupu autobuséw z konwencjo-
nalnym silnikiem spalinowym do
roku 2020. Solaris wspétpracuje
z operatorem Hochbahn Hamburg
od 2014 roku, kiedy dostarczyt dwa
niezwykle zaawansowane tech-
nologicznie autobusy elektryczne
z wodorowym ogniwem paliwowym
zwiekszajacym zasieg. Dwa lata poz-
niej dotaczyty do nich dwa Urbino
12 electric z tadowaniem pantogra-
fowym. Wszystkie Solarisy kursuja
na Innowacyjnej Linii nr 109, na
ktorej eksploatowane/uzywane sa
jedynie autobusy z alternatywnymi

zrédtami napedu.

Wspomniane dwa ,wodorowce” zo-
staty dostarczone przez producenta
z Bolechowa w ramach ogélnoeu-
ropejskiej organizacji Hydrogen
Europe, ktéra zostata powotana
przez Unie Europejska, aby popu-
laryzowac¢ technologie wodorowa
w rozmaitych gateziach przemystu,
w tym takze ogniwa paliwowe, oraz
rozporzadza¢ s$rodkami unijnymi.
Pierwsze trolejbusy wyposazone
w wodorowy ,range extender”, kté-
re Solaris dostarczy w tym roku do
Rygi, takze zostaty zakupione przez
publicznego operatora dzieki $rod-
kom pozyskanym przez Hydrogen
Europe. Dofinansowanie UE na lata
2016-2020 dotyczy rozmieszczenia
142 autobusoéw wodorowych, kolej-
ne 450 pojazdow jest zaplanowane
w ramach nastepnego etapu.

Nalezy tu podkresli¢, ze wielu ope-
ratoréw komunikacji  publicznej,
ktorzy w elektryfikacji transportu
upatruja przysztos¢, zamienito sie
dzi$ w swoiste centra badawcze,
ktére zbieraja dane i dziela sie
swoimi doswiadczeniami i potrze-
bami z producentami pojazdow,
komponentéw oraz infrastruktury.

Wchodzac w innowacyjne partner-
stwa, wspolnie z innymi grupami
interesdw wypracowujg rozwigzania
stuzace dalszemu rozwojowi nie tyl-
ko elektromobilnosci, ale i wspot-
czesnych miast w ogole. Transport
elektryczny zmusza do spojrzenia
na wspoétczesne osrodki urbani-
zacyjne z innej perspektywy, kaze
zastanowi¢ sie nad skutecznoscig
i optymalnoscig dotychczasowych
rozwigzan, w tym takze rozmiesz-
czenia weztéw komunikacyjnych
i stosowanych technologii w trans-
porcie publicznym w ogéle.

Solaris jest w awangardzie produ-
centéw europejskich, ktorzy zain-
westowali w autobusy elektryczne
i podjeli sie rozwoju tego segmentu
pojazdow. Aktywne dziatania firmy
na rzecz rozwoju tej technologii oraz
starania, jakie Solaris podejmuje na
rzecz popularyzacji elektromobil-
nosci, wskazuja na trafne wyczucie
rynku i prognozowanie trendow.
Producent dzieki swojemu doswiad-
czeniu w e-mobility, ktére obejmuje
obecnie ponad 15 lat i promocje
elektrobuséw ma ambicje przyczy-
ni¢ sie do wzrostu standardu zycia
w europejskich miastach.
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Warszawa - w najblizszych latach MZA planuja
zakup tacznie 130 autobuséw elektrycznych



Solaris w rozmiarze XL

Najdtuzszy ze wszystkich kiedykolwiek wyprodukowanych przez
Solarisa pojazdéw zostat zaprezentowany w Lipsku. Mierzacy 37,63 me-
tra tramwaj zostat przez Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) ochrzczony
krétka, ale wymowng nazwa: XL.
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Dostarczony do Lipska tramwaj
polskiego producenta zostat po
raz  pierwszy  zaprezentowany
mieszkanicom miasta w potowie
lutego. Na potrzeby prezentacji
najdtuzszy tramwaj Solarisa zostat
ukryty za gigantyczng kotarg, od-
stonieta uroczyscie przez Solange
Olszewska, Prezes Zarzadu Solarisa,
Ulfa Middelberga, Prezesa Leipziger
Verkehrsbetriebe, Burkharda Junga,
Prezydenta Lipska oraz dr. Norberta
Menke, Cztonka Zarzadu Leipziger
Gruppe. Po ceremonii otwarcia
obywatele Lipska zostali zaproszeni

do s$rodka ich nowego tramwaju.
Wszyscy chetni mogli przez caty
tydzien zapozna¢ sie z nowocze-
snym pojazdem, ktéry ustawiony
zostat tuz przed oszotamiajaca
Glasshalle - najwiekszym pokrytym
szktem budynkiem w Europie.

,Nowe lipskie tramwaje sa najlep-
szym przyktadem nowoczesnego
transportu publicznego w rozwija-
jacym sie miescie. Wraz z rosnaca
liczba  mieszkancow  wzrastaja
i potrzeby komunikacyjne. To wy-
zwanie dla nas wszystkich” — mowit

fot. LVB

Burkhard Jung, Burmistrz Lipska,
podczas prezentacji.

,Skonstruowanie i produkcja tram-
wajow dla Lipska to Swietny
przyktad polsko-niemieckiej wspot-
pracy. Jestesmy niezwykle dumni
z tego projektu. Bedac polska
firma rodzinna, moglisSmy stworzy¢
i dostarczy¢ jeden z najnowocze-
$niejszych tramwajow w Europie”
- powiedziata Solange Olszewska,
Prezes Zarzadu Solarisa, podczas
prezentacji pojazdu XL. >
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Na zdjeciu od lewej: Solange Olszewska, Prezes Zarzadu Solaris Bus & Coach, ULf Middelberg, Prezes
Leipziger Verkehrsbetriebe, Burkhard Jung, Prezydent Lipska, dr Norbert Menke, Cztonek Zarzadu Leipziger Gruppe

,Skonstruowanie i produkcja tram- = e T
wajow dla Lipska to Swietny przy- f

e » Zgodnie z podpisana w 2015 roku  Lipsk. To wtasnie ze wzgladu na  wach cieptych, natomiast latem
ktad polsko-niemieckiej wspétpracy.

umowa ramowa przewoznik moze potrzeby  kierujacych  powstata w zimnych, co znaczaco podniesie

Jestesmy niezwykle dumni z tego pro-
jektu. Bedac polska firma rodzinng,
moglismy stworzy¢ i dostarczy¢ jeden
z najnowoczes$niejszych tramwajow
w Europie”.

Solange Olszewska, Prezes Zarzadu Solarisa,

podczas prezentacji pojazdu XL

zamowi¢ do 41 tramwajéw w la-
tach 2016-2020. LVB sfinansowato
dotychczas 14 tramwajow Solarisa.
Pierwsze z nich zostaty juz przeka-
zane klientowi. Obecnie przeprowa-
dzane sg dziatania uruchamiajace
pojazdy i przystosowujace je do
sieci  miejskiego  przewoznika,
jazdy testowe oraz prace zwigzane
z uzyskaniem homologacji. Wszystko
w Scistej wspotpracy z LVB. Ponadto
trwaja  szkolenia  pracownikdw,
zarowno motorniczych, jak i osob
odpowiedzialnych za serwis.

Tramwaje dla Lipska o tacznej dtu-
gosci 3763 i szerokosci 2,3 metra,
sktadaja sie z czterech modutow.
Wyposazone zostaty w cztery kla-
syczne wozki napedowe oraz jeden
woézek toczny Jakobsa. Szerokosc
rozstawu kot tramwaju jest charak-
terystyczna dla lipskiej infrastruk-
tury i wynosi 1458 mm. Koncepcja
stylistyczna pojazdu jest wynikiem
bliskiej kooperacji klienta i studia
projektowego IFS Design.

Szczegbtowa analiza rozmieszcze-
nia poszczegblnych elementéw
pozwolita na zoptymalizowanie
tramwaju pod katem komfortu
i ergonomii, a takze przyzwyczajen
i zyczen motorniczych  miasta

specjalna makieta miejsca pracy
motorniczego odzwierciedlajaca
w najdrobniejszych szczegdtach su-
gerowane rozwigzania. Na podsta-
wie zebranych uwag stworzono te
wtasciwg w pojezdzie. Motorniczy
skorzysta choc¢by z ergonomicznego,
w petni zautomatyzowanego fotela.
Ponadto, aby zapewni¢ maksymalna
spojnosc estetyczna i jednoczesnie
zredukowac hatas urzadzen umiesz-
czonych na pojezdzie, tramwaj
wyposazono w ostony dachowe.

Nie mniej czasu poswiecono
na zaplanowanie przestrzeni
pasazerskiej. Staranne rozplano-
wanie pozwolito wygospodarowac
75 miejsc siedzacych przy zacho-
waniu szerokiego przejscia na
catej dtugosci Tramino. Oprécz
zastosowania harmonijnie dobra-
nych  koloréw, ergonomicznego
rozmieszczenia siedzen, poreczy
oraz czterech miejsc dla oséb poru-
szajacych sie na wozkach inwalidz-
kich, polski producent postawit na
wiele dodatkowych innowacyjnych
rozwigzan. W suficie zabudowano
specjalnie zaprojektowane panele
oswietleniowe, ktére dopasowuja
barwy i natezenie swiatta do wa-
runkéw pogodowych. Zima oswie-
tlenie rozbtyskiwa¢ bedzie w bar-

komfort podrézowania.

W pojezdzie zastosowano cztery
pary niezwykle szerokich drzwi dwu-
skrzydtowych o szerokosci 1500 mm
oraz dwie pary jednoskrzydtowych
0 szerokosci 800 mm. Dzieki takim
parametrom mozliwe jest ptynne
i szybkie wsiadanie i wysiadanie
podrézujacych. Usprawniono takze
system informacji pasazerskiej,
umieszczajac specjalne zewnetrzne
wysSwietlacze dla pasazerow wsia-
dajacych do tramwaju, zabudowane
nad dwuskrzydtowymi  drzwiami
pojazdu. Tramwaj wyposazony jest
w wydajng klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej. Oddzielne urzadzenie
chtodzace zapewnia komfort pracy
motorniczemu spedzajagcemu w po-
jezdzie najwiecej czasu.

Solaris wspétpracuje z LVB od 2004
roku. W ramach tej wspoétpracy
do Lipska trafity juz tacznie 123
autobusy w roznych wersjach,
od najmniejszych  Urbino 8,6,
po osiemnastometrowe Urbino
Hybrid. W grudniu réwniez zawitato
14 nowych Solariséw Urbino 18.
Wsréd nich dwa przystosowane do
nauki jazdy i szkolenia przysztych
kierowcow (piszemy o tym na stro-
nie 7).
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Druga

mtodosc¢

W marcu ubiegtego roku Solaris swietowat
swoje 20 urodziny. Obchody jubileuszu byty,
jak przystato na taka okazje, uroczyste i obej-
mowaty szereg imprez towarzyszacych.

Obchody XX-lecia Solarisa miaty
rowniez swoich cichych bohateréw.
Dwa przetomowe w historii przedsie-
biorstwa pojazdy — Neoplan N4020
oraz Urbino 12 pierwszej generacji.
Dzieki pracownikom firmy przywro-
cono je do stanu, jaki prezentowaty
w chwili, kiedy po raz pierwszy trafi-
ty do klientow. Pomyst w zycie wpro-
wadzita Prezes Zarzadu Solange
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Olszewska, ktorej bardzo zalezato,
aby pojazdy odzyskaty dawna Swiet-
nosc.

Neoplan to autobus sprowadzony
do Polski z Niemiec przez Krzysztofa
Olszewskiego, zatozyciela firmy
Solaris. Byt to pierwszy niskopod-
togowy autobus, jaki jezdzit po pol-
skich drogach. To wtasnie ten pojazd

stuzyt Krzysztofowi Olszewskiemu
jako auto demonstracyjne, ktére
miato przekona¢ przewoznikéw do
zmiany swego taboru na nowocze-
sny i bardziej przyjazny pasazerom.
Ostatecznie od 1994 roku N4020
swa ,stuzbe” petnit na ulicach
Warszawy, wozac pasazeréw w bar-
wach stotecznego MZA, aby po6zniej
petni¢ funkcje ruchomego centrum

prezentacyjnego. Na poczatku grud-
nia 2013 roku autobus zostat odku-
piony przez Solarisa.

Urbino 12 zostato wyprodukowane
juz w Bolechowie. To pojazd z kon-
traktu zawartego z firma Forbus
z Bydgoszczy. Byt to pierwszy au-
tobus z rodziny Urbino sprzedany
przez Solarisa, w pewnym sensie

Odbudowany URBINO 12

zwiastujacy koniec ery Neoplana.
O tym, jak bardzo nowoczesna byta
to wodwczas konstrukcja, Swiad-
czy zainteresowanie przechodnidw,
wszedzie tam, gdzie autobus sie
pojawiat. Ludzi ciekawito praktycz-
nie wszystko, bo tez wszystko, co
wtedy proponowat producent, byto
w Polsce nowoscig - funkcja przy-
kleku, mozliwos¢ podnoszenia auta

Fot. Leszek Peczynski

na postoju, nawet fakt, ze autobus
miat ABS. Po okresie eksploatacji
w Bydgoszczy pierwsze Urbino zna-
lazto sie w posiadaniu firmy Polbus
z Wroctawia, od ktoérej zostato od-
kupione przez Solarisa w lipcu 2011
roku. >
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Odbudowany NEOPLAN

> Prace przy odbudowie autobusu
ruszyty z koncem listopada 2015
roku. Projekt wymagat ,niestandar-
dowego podejscia”, autobus byt bo-
wiem niekompletny, a wiele czesci
byto w nim nieoryginalnych. Udato
sie odzyska¢ szkielet, zas$ silnik
wraz ze skrzynia biegéw poddano

kapitalnemu remontowi. Oryginalna
pozostata réwniez kabina kierowcy.
Uratowano wiazki i ptyty elektrycz-
ne, drzwi zewnetrzne, kilka klap
obstugowych, osie. Naprawiony zo-
stat uktad kierowniczy i hamulcowy.
Catkowicie wymieniono podtoge
i wyktadziny. Sporym wyzwaniem

NEOPLAN podczas odbudowy
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byto znalezienie brakujacych cze-
$ci, na przyktad niektére porecze
musiaty zosta¢ dorobione zgodnie
z pierwotnym projektem. Co cieka-
we, autobus posiada pierwsze ka-
sowniki. Dopetnieniem catosci byto
lakierowanie i oklejenie pojazdu
zgodnie z oryginatem.

Odbudowany URBINO 12

Niemalze w tym samym czasie roz-
poczeto w Bolechowie prace nad
Solarisem Urbino 12. Niestety nie
udato sie uratowac catosci szkiele-
tu, poniewaz autobus przez wiele
lat stat nieuzywany, i trzeba byto
rozpoczag¢ od przetransportowa-
nia pojazdu do zaktadu spawal-
niczego w Srodzie Wielkopolskiej.
Wymieniono miedzy innymi kon-
strukcje drzwi, podest tylnej taw-
ki, belki okienne i podokienne,
belke tylnego zderzaka oraz czes¢
oblachowania $rodka pojazdu.
Odrestaurowano za to nadkola,
rame silnika, dach, S$ciane tylna
i przednia, czes¢ Scian bocznych
oraz gtéwne belki w podwoziu.

Renowacja autobusu wymagata
duzo pracy, ale nikogo z pracowni-
kéw nie trzeba byto dodatkowo mo-
bilizowac¢. Wszyscy do tego zadania

podchodzili z ogromna pasja | za-
angazowaniem. Czesciowo wynikato
to z pewnoscig ze swoistej podrézy
sentymentalnej, jako Zze znaczna
cze$¢ pracownikéw biorgca udziat
w projekcie odnowy pierwszego
Urbino nalezy do zatogi Solarisa juz
od 20 lat - wielu z nich uczestni-
czyto réwniez w procesie produkgji
autobusu.

Sporym zaskoczeniem dla wszyst-
kich byt moment ponownego uru-
chomienia silnika. Autobus liczy
sobie 20 lat, a jego przebieg mozna
prawdopodobnie liczy¢ w milionach
kilometréw. Do dzi$ nie byto po-
trzeby przeprowadzenia remontu
jednostki napedowej ani skrzyni
biegébw. Wymieniono jedynie filtry
i ptyny oraz doktadnie je oczysz-
czono. Réwniez osie pojazdu pozo-
staty oryginalne, trafity jednak do

URBINO 12 przed odbudowa

regeneracji. Innymi czesciami, ktére
powtodrnie wykorzystano, byty zbior-
nik paliwa, $cianki dziatowe i pore-
cze, a takze drzwi zewnetrze, klapy
boczne obstugowe wraz z zawiasami
oraz siedzenia - te poddano malo-
waniu i ponownemu obiciu tkaning.

Aktualnie oba autobusy prezentuja
sie jak nowe. Podarowano im druga
mtodos¢, za ktéra odwzajemnia sie,
cieszac nasze oczy przez kolejne
dziesieciolecia. Jednakze nie sg to
stacjonarne eksponaty muzealne.
W ubiegtym roku odrestaurowane
Urbino 12 byto jednym z pojazdéw
uczestniczacych w rokrocznym spo-
tkaniu fotograficznym z mitosnikami
marki Solaris w Olsztynie. Autobus
pokonat trase bez awarii i usterek.
To najlepszy dowod na to, jak wspa-
niata prace wykonata zatoga pracu-
jaca przy renowacji.
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We wspolnym kierunku!

Wspolny Kierunek to hasto przewodnie no-
wej strategii komunikacji marketingowe]
Solarisa. W ramach kampanii realizowane
bedq dziatania nadajace marce nowej dy-
namiki. Juz wkrétce odswiezone zostang
wszystkie elementy systemu wizualnego
marki: strony internetowe, reklamy praso-
we, materiaty drukowane. Natomiast logo
marki i logotypy produktowe pozostaj3

bez zmian.

Wraz z zakonczeniem obchodéw 20-lecia
Solaris wchodzi w kolejny etap funkcjo-
nowania na rynku. Przez minione lata
firma zbudowata i ugruntowata pozycje,
a marka przez nia stworzona na dobre
zakotwiczyta sie w swiadomosci nabyw-
cow, kierowcéw i pasazeréw. Smiato
mozna stwierdzi¢, ze Solaris stat sie
nieodtacznym elementem  polskiego
krajobrazu transportu publicznego.

Za postrzeganie marki przez nabywcow
i uzytkownikow odpowiada wiele ele-
mentow. Jednym z nich jest charakter
marki, majacy swoje podstawy w tak
zwanym firmowym DNA, czyli zestawie
wartosci i cech, ktore charakteryzuja

,Kazdego dnia doktadamy wszel-

kich staran,

aby nasi klienci,

kierowcy i pasazerowie mieli pew-
nos¢, ze razem ksztattujemy Swiat
wokét nas. To z jednej strony wiel-
ka odpowiedzialnos¢, a z drugiej
poczucie, ze mamy realny wptyw
na fragment otaczgjacej nas rze-

czywistosci”.

Solange Olszewska, Prezes Zarzadu
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przedsigbiorstwo oraz wptywaja na
sposob jego dziatania.

- W pracy nad nowa strategia komuni
kacji marketingowej Solarisa wykorzy-
staliSmy teorie archetypéw. Poprzez
odpowiedzi na fundamentalne pytania:
,Skad przyszlismy?”, Kim jestesmy?”,
,Dokad idziemy?” marka zyskuje
mozliwos¢ nazwania najblizszego jej
archetypu i rozwoju swojej tozsamosci.
Efektem finalnym ma by¢ wydobycie
tego, co najlepsze, najbardziej znaczace
i motywujace w przestaniu marki. Po
wnikliwej analizie wartosci, z ktérymi
jako przedsiebiorstwo sie utozsamiamy,
zdecydowalismy, ze hastem przewodnim
kampanii bedzie: WSPOLNY KIERUNEK
- mowi dr Alicja Malewicz-Petczynska,
Dyrektor Dziatu Marketingu i PR Solarisa.

Zadaniem hasta kierunkowego jest
podkreslenie tego, co dla firmy
i pracownikéw najwazniejsze: otwar-
tosci na ludzi i nowe technologie, bez
narzucania swojej wizji Swiata. Solaris
wskazuje WSPOLNY KIERUNEK. To, kto
i kiedy do niego dotaczy, jest kwestia
indywidualnego wyboru. Juz w 2006 roku
wtasciciele Solarisa pokazali, ze maja
jasna wizje rozwoju srodkoéw transportu
publicznego. Wielokrotnie przywotywane
stowa Krzysztofa Olszewskiego: ,Diesel
umart. Niech zyje elektrycznos¢!” wyzna-
czyty kierunek zmian, ktérych jestesmy
obecnie uczestnikami.

Hasto przewodnie jako swoista klamra
spinajaca cato$¢ dziatan zostata wzbo-
gacona o hasta szczegétowe, definiujac

tym samym obszary, ktére w dziatalno-
Sci przedsiebiorstwa sa priorytetowe:
KIERUNEK Ludzie, KIERUNEK Technologia,
KIERUNEK Ekologia. Jako znak graficzny
kampanii zostat wybrany bilet. Bilet to
symbol rozpoznawalny pod kazda sze-
rokoscia geograficzng i jednoznacznie
kojarzacy sie z transportem i podréza.
Solaris tym samym zaprasza do podrozy
we WSPOLNYM KIERUNKU. Wéréd zasto-
sowanych w kampanii symboli odnajdu-
jemy réwniez uproszczony znak strzatki,
wskazujacy wazne dla marki kierunki.
Catos$¢ komunikacji utrzymana jest w fir-
mowych kolorach Solarisa, bazujacych
na zieleni i stonowanej, eleganckiej
szarosci. Podstawowe elementy tworza-
ce system identyfikacji wizualnej: logo,
sygnet, logotypy produktowe pozostaja
bez zmian. - Wytyczanie kierunku jest
bardzo istotne, ale nie mniej wazne jest
to, aby Ci, ktérzy w wybranym kierunku
podazali, mieli poczucie, ze jest on
wspolny i wtasciwie wybrany. Kazdego
dnia doktadamy wszelkich staran, aby
nasi klienci, kierowcy i pasazerowie mie-
li pewnos¢, ze razem ksztattujemy Swiat
wokoét nas. To z jednej strony wielka od-
powiedzialnos$¢, a z drugiej poczucie, ze
mamy realny wptyw na fragment otacza-
jacej nas rzeczywistosci - podsumowata
Solange Olszewska Prezes Zarzadu.

Solaris, wkraczajac w 21 rok swojej
dziatalnosci, pozostaje wierny wyznawa-
nym wartosciom i zaprasza wszystkich
chetnych do podazania we WSPOLNYM
KIERUNKU.
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Stay Green at Every Red Light!
Nowa technologia Stop-Start
DIWA.6

Autobusy miejskie stojg na biegu jatowym nawet do 40% czasu pracy.
Technologia Stop-Start skrzyni biegéw DIWA.6 umozliwia wykorzystanie
tych przestojdw w sposéb bardziej ekonomiczny i przyjazny dla
Srodowiska. Dzieki zatrzymaniu pracy silnika zuzycie paliwa pojazdu
zostaje zredukowane nawet o 10%, zmniejsza sie takze emisja szkod-
liwych substancji.

Korzysci sg oczywiste: Ten nowy system skrzyni biegéw DIWA.6 zapew-
nia nie tylko oszczednosci kosztow eksploatacji pojazdu, ale takze
zrownowazenie oddziatywania na srodowisko naturalne oraz wigkszy
komfort kierowcdw i pasazerdw. Autobusy liniowe z technologia Stop-
Start firmy Voith dowodzg swojej wydajnosci i niezawodnosci kazdego
dnia pracy.

VOITH
to the Next

150 Years Inspiring Technology
for Generations




