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Premiera nowych baterii Solaris High Energy+
Systemy ADAS w pojazdach marki Solaris

Bolechowo, 17.10.2019

e Firma Solaris na targach Busworld w Brukseli prezentuje baterie nowej
generacji Solaris High Energy+

o Autobusy elektryczne o zasiegu minimum 200 km w kazdych warunkach
klimatycznych

e Nowe systemy ADAS zwigkszajagce komfort i bezpieczenstwo
podrézowania

Nowa oferta firmy Solaris w obszarze baterii do autobuséw elektrycznych

Kiedy w 2011 roku Solaris prezentowat swoj pierwszy autobus elektryczny, w jego ofercie widniato tylko
jedno rozwigzanie bateryjne. Przez te kilka lat firma niezwykle mocno rozwineta swoje kompetencje
techniczne w tym obszarze. Ponad 20 milionéw kilometréw pokonanych przez autobusy elektryczne
Urbino i do$dwiadczenia zebrane z eksploatacji pojazdow w kilkudziesieciu miastach w réznych obszarach
klimatycznych pozwalajg dzisiaj Solarisowi oferowac¢ optymalne rozwigzania bateryjne dla swoich
klientéw. Dzisiaj firma Solaris oferuje w swoich autobusach elektrycznych baterie: Solaris High Power,
Solaris High Energy oraz Solaris High Energy+.

Solaris High Power

Solaris High Power to baterie, ktére charakteryzujg sie duzg ,gestoscig mocy”. W praktyce oznacza to,
ze baterie te mogg by¢ tadowane prgdem o duzym natezeniu, a co za tym idzie — jesteSmy w stanie
natadowac je w bardzo krétkim czasie. Baterie te oferowane sg w packach o pojemnosci nominalnej 29
kWh kazdy. W autobusie mozemy zamontowaé do 7 packow, co tgcznie moze daé nam pojemnosé
energetyczng do ponad 200 kWh. Co wazne, baterie te charakteryzujg sie dtugim czasem zycia i duzg
liczbg cykli tadowania. Firma jest w stanie zagwarantowaé nielimitowang liczbe cykli w okresie 7 lat.

Zasadniczo bateria Solaris High Power moze by¢ tadowana prgdem odpowiadajgcym czterokrotnosci jej
pojemnosci (4C). Jesli wiec przyjmiemy, ze w autobusie mamy baterie tego typu o pojemnosci
energetycznej 116 kWh, to maksymalna moc jej tadowania wynosi 450 kW. Oczywiscie inzynierowie wolg
wyrazac ten parametr w amperach, poniewaz nie wykorzystujemy takiej samej mocy w czasie catego
procesu tadowania baterii. PowinniSmy zatem powiedzie¢, Ze maksymalne natezenie pradu, ktérym
tadujemy takg baterie, wynosi do 800 A. Do tej pory firma Solaris realizowata pantografowe stacje
szybkiego tadowania baterii typu High Power o réznych mocach, dochodzgcych az do 560 kW!

Baterie typu Solaris High Power sg stosowane w tych aplikacjach, ktére zaktadajg czeste roztadowywanie
i tadowanie baterii, zazwyczaj z wykorzystaniem tadowarek pantografowych. Oczywiscie energie w nich
mozna uzupetnia¢ takze poprzez fadowarki plug-in. Jest to idealne rozwigzanie w tych systemach
transportowych, w ktérych do tadowania autobuséw elektrycznych stosowane sg stacje szybkiego
tadowania pantografowego, rozmieszczone na trasie przejazdu pojazdu lub na petlach linii. Przykladowo



tego typu baterie Solaris zamontowat w autobusach elektrycznych jezdzacych w Brukseli, Warszawie czy
Barcelonie. Warto tez wspomnieé, ze baterie High Power stosowane sg takze w trolejbusach Trollino.

Solaris High Energy

Drugi rodzaj oferowanych baterii to Solaris High Energy. Baterie te charakteryzujg sie relatywnie duza
pojemnoscig i sg stosowane najczesciej w aplikacjach zaktadajgcych mniejszg liczbg ,tankowan” w ciggu
dnia. Maksymalna moc tadowania tej baterii w kW odpowiada jej pojemnos$ci energetycznej wyrazonej w
kWh. Nominalna pojemnos¢ packéw w tej baterii to 50 kWh. Maksymalna, standardowa liczba packéw
Solaris High Energy to 6 sztuk dla autobusu 12-metrowego i 7 dla 18-metrowego. Przy wykorzystaniu
tego rodzaju baterii mamy wiec mozliwos¢ osiggniecia pojemnosci nominalnej do 350 kWh.

Jest to dobre rozwigzanie dla tych operatoréw, ktorzy preferujg mniejszg liczbe tadowan w ciggu dnia.
Najczesciej energia w tego typu bateriach jest uzupetniana w nocy poprzez tadowarki znajdujgce sie na
terenie zajezdni, kiedy autobusy nie pracujg. Oczywiscie, zarébwno w przypadku tych baterii, jak i
pozostatych typoéw, mozliwie jest ich fadowanie z wykorzystaniem pantografu. Baterie Solaris High
Energy sg zamontowane m.in. w autobusach Urbino electric, ktére jezdzg w Krakowie, Mediolanie i
Hamburgu.

Nowa oferta bateryjna — Solaris High Energy+

Najnowszym rozwigzaniem sg baterie o nazwie Solaris High Energy+. Baterie tego typu zostaty
stworzone przez Biuro Rozwoju Solaris z myslg o tych przewoznikach, ktorzy na jednym tadowaniu chcg
przejechac¢ co najmniej 200 km — bez wzgledu na warunki klimatyczne, a co za tym idzie, dziatajgca
klimatyzacje czy ogrzewanie.

Baterie Solaris High Energy+ charakteryzujg sie bardzo duzg gestoscig energii. Dzieki temu w jednym
pakiecie bateryjnym zmiescimy az 79 kWh! To oznacza, ze przypadku 7 packéw — tyle maksymalnie
mozemy zamontowaé w autobusie przegubowym — osiggamy warto$¢ nominalng energii az 553 kWh! W
autobusie 12-metrowym zmiesci sie 5 packéw tego typu. Baterie tego typu mozna tadowac¢ mocg réwng
ich pojemnosci.

Warto tu podkresli¢, ze rozwigzanie to jest wynikiem wspotpracy Biura Rozwoju Solaris i Dziatu Badan i
Rozwoju BMZ Poland. Baterie tego typu mogg by¢ stosowane wytgcznie w pojazdach marki Solaris i
dzisiaj nie oferuje ich zaden inny producent obecny na rynku autobuséw elektrycznych.

Wykonawcg projektu zainicjowanego przez firme Solaris jest spétka BMZ Poland, wiodacy na
europejskim rynku producent inteligentnych systeméw zasilania oraz magazynowania energii w oparciu
o technologie litowo-jonowa.

Wszystkie opisane powyzej baterie oferowane w autobusach elektrycznych marki Solaris, posiadajg
napiecie nominalne w zakresie pomiedzy 600 a 700 V. Magazyny energii stosowane w Urbino electric sg
przystosowane do pracy w temperaturach od -15 do +50 stopni Celsjusza. W celu optymalizacji ich
sprawnosci i wydtuzenia czasu zycia sg ogrzewane lub chtodzone. System chtodzenia baterii oparty jest
na chfodzeniu ciecza.

Systemy ADAS (Advanced Driver Assistance Systems) w pojazdach marki Solaris
Aktywne systemy wsparcia pomagajg kierowcy, wykonujgc niektére czynnosci przed nim lub zamiast
niego, dajg prowadzgcemu bezcenne sekundy na reakcje.

Solaris zaprezentowat na targach Busworld 2019 pojazd z systemem inicjujgcym automatyczne
hamowanie CMS (Collision Mitigation System). W sytuacji, gdy radar zamontowany na autobusie
wykrywa zagrozenie ewentualnego zderzenia czotowego, system rozpoczyna hamowanie, zmniejszajac
predkosc¢ pojazdu i niwelujgc skutki ewentualnej kolizji. Rozwigzanie stosowane jest w autokarach i to z



nich wtasnie implementowane jest do pojazdéw miejskich. Ogromnie znacznie ma w tym przypadku
wilasciwa kalibracja i konfiguracja: w autobusach miejskich — w przeciwienstwie do autokaréw — nie ma
przeciez pasoéw, a wiekszos¢ osdb podrézuje na stojgco. Zatem sita hamowania ma kluczowe znaczenie
dla bezpieczenstwa pasazerow — to dodatkowe wyzwania stojgce przed producentami, ktdérzy musieli
uwzgledni¢ te czynniki w autobusach miejskich.

Ponadto Solaris zaprezentowat nowe rozwigzanie umozliwiajgce wykrywanie obiektéw znajdujgcych sie
w tzw. martwym polu widzenia kierowcy. Kamery umieszczone na zewnagtrz pojazdu wykrywajg pieszych
oraz rowerzystow, ktérych szczegdlnie przy manewrach skretu nie da sie zobaczy¢ w lusterkach, cho¢
moze im sie wydawac, ze z pewnos$cig sg widoczni. Rozwigzujgc to wyzwanie, Solaris skorzystat z
Mobileye Shield+, systemu ostrzegajgcego kierowce — akustycznie oraz przy pomocy wyswietlacza —
réwniez w przypadku opuszczenia pasa ruchu bez stosownej wczesniejszej sygnalizacji czy tez braku
zachowania odpowiedniej odlegtosci od poprzedzajacego pojazdu. System sygnalizuje takze ryzyko
kolizji. Urzadzenie wykrywa kazdego pieszego oraz rowerzyste w odlegtosci do 80 cm od autobusu,
powiadamiajac kierowce — ponownie akustycznie oraz poprzez wyswietlacz. To, czego nie widzi kierowca
w lusterku, podpowiada mu urzgdzenie sterujgce kamerami. Tym samym jedyng rzeczg, ktéra znika, sg
watpliwosci wobec widocznosci na drodze.

Wiegkszg widoczno$¢ zapewnig ponadto zupetnie nowo skonstruowane lusterka, a w zasadzie kamery
przekazujgce obraz na ekrany wewnatrz pojazdu. Nowatorska konstrukcja MirrorEye zamontowana w
miejscu klasycznych lusterek wstecznych odpowiada klasie Il i IV widocznos$ci (opcjonalnie klasie V w
prawym ,lusterku”) i niesie ze sobg szereg zalet. Przede wszystkim odpada koniecznos¢ ustawiania
i regulacji przy zmianie kierowcy — ekrany i kamery zawsze pokazujg optymalny zakres bez wzgledu na
wzrost prowadzgcego. Zmniejsza sie szerokos¢ pojazdu — co ma ogromne znacznie na wezszych i
ciasnych miejskich ulicach, znacznie obniza sie rowniez ryzyko kolizji czy tez zahaczenia lusterkiem o
chocéby elementy infrastruktury. Co wiecej, kamery istotnie poszerzajg pole widzenia i poprawiajg
aerodynamike pojazdu.

Brak lusterek podnosi bezpieczenstwo pasazeréow, pieszych i oczekujgcych na przystanku.
Dotychczasowe rozwigzanie wykraczato poza obrys autobusu, co mogto — cho¢ lusterka sktadajg sie —
stwarzaC¢ pewne ryzyko zahaczenia osoby, ktéra znalaztaby sie zbyt blisko przejezdzajgcego lub
wjezdzajgcego w zatoke autobusu. Podgrzewane kamery nie zamarzajg, nie parujg i za sprawg swoich
mniejszych rozmiaréw sg utatwieniem przy codziennym myciu i czyszczeniu autobusu. Co wigcej, na
ekranach wyswietlane mogg by¢ takze progi odlegtosci poszczegdlnych czesci autobusu, np. jego tytu,
okreslonych drzwi lub osi. Pozioma linia wySwietlajgca sie na ekranie pozwala kierowcy na tatwiejsze, a
przede wszystkim bezpieczniejsze manewrowanie i parkowanie.

Informacje o firmie Solaris Bus & Coach S.A.

Solaris Bus & Coach S.A. to jeden z europejskich lideréw produkcji autobuséw i trolejbuséw. Bazujgc na ponad 20-letnim
doswiadczeniu i ponad 17 000 wyprodukowanych pojazdéw, Solaris kazdego dnia wptywa na jako$¢ komunikacji miejskiej w
setkach miast w catej Europie. Z my$lg o przysztosci, firma wyznacza nowe standardy, dynamicznie rozwijajac swoje produkty,
zwtaszcza w obszarze elektromobilnosci. Pojazdy firmy byty wielokrotnie nagradzane za jakoSc i innowacyjno$¢ zaréwno w
Polsce, jak i w innych panstwach Unii Europejskiej. Autobus Urbino 12 electric wygrat prestizowy europejski konkurs ,,Bus of
The Year 2017”. We wrze$niu 2018 roku Solaris Bus & Coach S.A. dotgczyt do grupy CAF, ktéra objeta 100% udziatow w
spofce.
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