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INFORMACJA PRASOWA
 
Premiera nowych baterii Solaris High Energy+ 
Systemy ADAS w pojazdach marki Solaris  
Bolechowo, 17.10.2019 

 

 Firma Solaris na targach Busworld w Brukseli prezentuje baterie nowej 

generacji Solaris High Energy+ 

 Autobusy elektryczne o zasięgu minimum 200 km w każdych warunkach 

klimatycznych 

 Nowe systemy ADAS zwiększające komfort i bezpieczeństwo 

podróżowania  

 

Nowa oferta firmy Solaris w obszarze baterii do autobusów elektrycznych  

Kiedy w 2011 roku Solaris prezentował swój pierwszy autobus elektryczny, w jego ofercie widniało tylko 

jedno rozwiązanie bateryjne. Przez te kilka lat firma niezwykle mocno rozwinęła swoje kompetencje 

techniczne w tym obszarze. Ponad 20 milionów kilometrów pokonanych przez autobusy elektryczne 

Urbino i doświadczenia zebrane z eksploatacji pojazdów w kilkudziesięciu miastach w różnych obszarach 

klimatycznych pozwalają dzisiaj Solarisowi oferować optymalne rozwiązania bateryjne dla swoich 

klientów. Dzisiaj firma Solaris oferuje w swoich autobusach elektrycznych baterie: Solaris High Power, 

Solaris High Energy oraz Solaris High Energy+. 

 

Solaris High Power  

Solaris High Power to baterie, które charakteryzują się dużą „gęstością mocy”. W praktyce oznacza to, 

że baterie te mogą być ładowane prądem o dużym natężeniu, a co za tym idzie – jesteśmy w stanie 

naładować je w bardzo krótkim czasie. Baterie te oferowane są w packach o pojemności nominalnej 29 

kWh każdy. W autobusie możemy zamontować do 7 packów, co łącznie może dać nam pojemność 

energetyczną do ponad 200 kWh. Co ważne, baterie te charakteryzują się długim czasem życia i dużą 

liczbą cykli ładowania. Firma jest w stanie zagwarantować nielimitowaną liczbę cykli w okresie 7 lat.  

 

Zasadniczo bateria Solaris High Power może być ładowana prądem odpowiadającym czterokrotności jej 

pojemności (4C). Jeśli więc przyjmiemy, że w autobusie mamy baterię tego typu o pojemności 

energetycznej 116 kWh, to maksymalna moc jej ładowania wynosi 450 kW. Oczywiście inżynierowie wolą 

wyrażać ten parametr w amperach, ponieważ nie wykorzystujemy takiej samej mocy w czasie całego 

procesu ładowania baterii. Powinniśmy zatem powiedzieć, że maksymalne natężenie prądu, którym 

ładujemy taką baterię, wynosi do 800 A. Do tej pory firma Solaris realizowała pantografowe stacje 

szybkiego ładowania baterii typu High Power o różnych mocach, dochodzących aż do 560 kW!  

 

Baterie typu Solaris High Power są stosowane w tych aplikacjach, które zakładają częste rozładowywanie 

i ładowanie baterii, zazwyczaj z wykorzystaniem ładowarek pantografowych. Oczywiście energię w nich 

można uzupełniać także poprzez ładowarki plug-in. Jest to idealne rozwiązanie w tych systemach 

transportowych, w których do ładowania autobusów elektrycznych stosowane są stacje szybkiego 

ładowania pantografowego, rozmieszczone na trasie przejazdu pojazdu lub na pętlach linii. Przykładowo 
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tego typu baterie Solaris zamontował w autobusach elektrycznych jeżdżących w Brukseli, Warszawie czy 

Barcelonie. Warto też wspomnieć, że baterie High Power stosowane są także w trolejbusach Trollino. 

 

Solaris High Energy 

Drugi rodzaj oferowanych baterii to Solaris High Energy. Baterie te charakteryzują się relatywnie dużą 

pojemnością i są stosowane najczęściej w aplikacjach zakładających mniejszą liczbą „tankowań” w ciągu 

dnia. Maksymalna moc ładowania tej baterii w kW odpowiada jej pojemności energetycznej wyrażonej w 

kWh. Nominalna pojemność packów w tej baterii to 50 kWh. Maksymalna, standardowa liczba packów 

Solaris High Energy to 6 sztuk dla autobusu 12-metrowego i 7 dla 18-metrowego. Przy wykorzystaniu 

tego rodzaju baterii mamy więc możliwość osiągnięcia pojemności nominalnej do 350 kWh.  

 

Jest to dobre rozwiązanie dla tych operatorów, którzy preferują mniejszą liczbę ładowań w ciągu dnia. 

Najczęściej energia w tego typu bateriach jest uzupełniana w nocy poprzez ładowarki znajdujące się na 

terenie zajezdni, kiedy autobusy nie pracują. Oczywiście, zarówno w przypadku tych baterii, jak i 

pozostałych typów, możliwie jest ich ładowanie z wykorzystaniem pantografu. Baterie Solaris High 

Energy są zamontowane m.in. w autobusach Urbino electric, które jeżdżą w Krakowie, Mediolanie i 

Hamburgu.  

 

Nowa oferta bateryjna – Solaris High Energy+ 

Najnowszym rozwiązaniem są baterie o nazwie Solaris High Energy+. Baterie tego typu zostały 

stworzone przez Biuro Rozwoju Solaris z myślą o tych przewoźnikach, którzy na jednym ładowaniu chcą 

przejechać co najmniej 200 km – bez względu na warunki klimatyczne, a co za tym idzie, działającą 

klimatyzację czy ogrzewanie.  

 

Baterie Solaris High Energy+ charakteryzują się bardzo dużą gęstością energii. Dzięki temu w jednym 

pakiecie bateryjnym zmieścimy aż 79 kWh! To oznacza, że przypadku 7 packów – tyle maksymalnie 

możemy zamontować w autobusie przegubowym – osiągamy wartość nominalną energii aż 553 kWh! W 

autobusie 12-metrowym zmieści się 5 packów tego typu. Baterie tego typu można ładować mocą równą 

ich pojemności.  

 

Warto tu podkreślić, że rozwiązanie to jest wynikiem współpracy Biura Rozwoju Solaris i Działu Badań i 

Rozwoju BMZ Poland. Baterie tego typu mogą być stosowane wyłącznie w pojazdach marki Solaris i 

dzisiaj nie oferuje ich żaden inny producent obecny na rynku autobusów elektrycznych.  

 

Wykonawcą projektu zainicjowanego przez firmę Solaris jest spółka BMZ Poland, wiodący na 

europejskim rynku producent inteligentnych systemów zasilania oraz magazynowania energii w oparciu 

o technologię litowo-jonową.  

 

Wszystkie opisane powyżej baterie oferowane w autobusach elektrycznych marki Solaris, posiadają 

napięcie nominalne w zakresie pomiędzy 600 a 700 V. Magazyny energii stosowane w Urbino electric są 

przystosowane do pracy w temperaturach od -15 do +50 stopni Celsjusza. W celu optymalizacji ich 

sprawności i wydłużenia czasu życia są ogrzewane lub chłodzone. System chłodzenia baterii oparty jest 

na chłodzeniu cieczą.  

 

Systemy ADAS (Advanced Driver Assistance Systems) w pojazdach marki Solaris  

Aktywne systemy wsparcia pomagają kierowcy, wykonując niektóre czynności przed nim lub zamiast 

niego, dają prowadzącemu bezcenne sekundy na reakcję.  

 

Solaris zaprezentował na targach Busworld 2019 pojazd z systemem inicjującym automatyczne 

hamowanie CMS (Collision Mitigation System). W sytuacji, gdy radar zamontowany na autobusie 

wykrywa zagrożenie ewentualnego zderzenia czołowego, system rozpoczyna hamowanie, zmniejszając 

prędkość pojazdu i niwelując skutki ewentualnej kolizji. Rozwiązanie stosowane jest w autokarach i to z 
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nich właśnie implementowane jest do pojazdów miejskich. Ogromnie znacznie ma w tym przypadku 

właściwa kalibracja i konfiguracja: w autobusach miejskich – w przeciwieństwie do autokarów – nie ma 

przecież pasów, a większość osób podróżuje na stojąco. Zatem siła hamowania ma kluczowe znaczenie 

dla bezpieczeństwa pasażerów – to dodatkowe wyzwania stojące przed producentami, którzy musieli 

uwzględnić te czynniki w autobusach miejskich. 

 

Ponadto Solaris zaprezentował nowe rozwiązanie umożliwiające wykrywanie obiektów znajdujących się 

w tzw. martwym polu widzenia kierowcy. Kamery umieszczone na zewnątrz pojazdu wykrywają pieszych 

oraz rowerzystów, których szczególnie przy manewrach skrętu nie da się zobaczyć w lusterkach, choć 

może im się wydawać, że z pewnością są widoczni. Rozwiązując to wyzwanie, Solaris skorzystał z 

Mobileye Shield+, systemu ostrzegającego kierowcę – akustycznie oraz przy pomocy wyświetlacza – 

również w przypadku opuszczenia pasa ruchu bez stosownej wcześniejszej sygnalizacji czy też braku 

zachowania odpowiedniej odległości od poprzedzającego pojazdu. System sygnalizuje także ryzyko 

kolizji. Urządzenie wykrywa każdego pieszego oraz rowerzystę w odległości do 80 cm od autobusu, 

powiadamiając kierowcę – ponownie akustycznie oraz poprzez wyświetlacz. To, czego nie widzi kierowca 

w lusterku, podpowiada mu urządzenie sterujące kamerami. Tym samym jedyną rzeczą, która znika, są 

wątpliwości wobec widoczności na drodze.  

 

Większą widoczność zapewnią ponadto zupełnie nowo skonstruowane lusterka, a w zasadzie kamery 

przekazujące obraz na ekrany wewnątrz pojazdu. Nowatorska konstrukcja MirrorEye zamontowana w 

miejscu klasycznych lusterek wstecznych odpowiada klasie II i IV widoczności (opcjonalnie klasie V w 

prawym „lusterku”) i niesie ze sobą szereg zalet. Przede wszystkim odpada konieczność ustawiania 

i regulacji przy zmianie kierowcy – ekrany i kamery zawsze pokazują optymalny zakres bez względu na 

wzrost prowadzącego. Zmniejsza się szerokość pojazdu – co ma ogromne znacznie na węższych i 

ciasnych miejskich ulicach, znacznie obniża się również ryzyko kolizji czy też zahaczenia lusterkiem o 

choćby elementy infrastruktury. Co więcej, kamery istotnie poszerzają pole widzenia i poprawiają 

aerodynamikę pojazdu. 

 

Brak lusterek podnosi bezpieczeństwo pasażerów, pieszych i oczekujących na przystanku. 

Dotychczasowe rozwiązanie wykraczało poza obrys autobusu, co mogło – choć lusterka składają się –

stwarzać pewne ryzyko zahaczenia osoby, która znalazłaby się zbyt blisko przejeżdżającego lub 

wjeżdżającego w zatokę autobusu. Podgrzewane kamery nie zamarzają, nie parują i za sprawą swoich 

mniejszych rozmiarów są ułatwieniem przy codziennym myciu i czyszczeniu autobusu. Co więcej, na 

ekranach wyświetlane mogą być także progi odległości poszczególnych części autobusu, np. jego tyłu, 

określonych drzwi lub osi. Pozioma linia wyświetlająca się na ekranie pozwala kierowcy na łatwiejsze, a 

przede wszystkim bezpieczniejsze manewrowanie i parkowanie. 

 

 

 

Informacje o firmie Solaris Bus & Coach S.A. 
Solaris Bus & Coach S.A. to jeden z europejskich liderów produkcji autobusów i trolejbusów. Bazując na ponad 20-letnim 
doświadczeniu i ponad 17 000 wyprodukowanych pojazdów, Solaris każdego dnia wpływa na jakość komunikacji miejskiej w 
setkach miast w całej Europie. Z myślą o przyszłości, firma wyznacza nowe standardy, dynamicznie rozwijając swoje produkty, 
zwłaszcza w obszarze elektromobilności. Pojazdy firmy były wielokrotnie nagradzane za jakość i innowacyjność zarówno w 
Polsce, jak i w innych państwach Unii Europejskiej. Autobus Urbino 12 electric wygrał prestiżowy europejski konkurs „Bus of 
The Year 2017”. We wrześniu 2018 roku Solaris Bus & Coach S.A. dołączył do grupy CAF, która objęła 100% udziałów w 
spółce. 
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