ul. Obornicka 46 , Bolechowo-Osiedle 62-005 Owinska
tel.: +48 61 66 72 333 fax: +48 61 66 72 310
office@solarisbus.com, www.solarisbus.com

SOLARIS

INFORMACJA PRASOWA

Solaris Bus & Coach: Trudny egzamin solarisa Vacanzy

Bolechowo, 17.03.2005

Konstrukcja ze stali nierdzewnej polskiego autokaru Solaris Vacanza jest bardzo wytrzymata
i calkowicie bezpieczna. To najwazniejszy i najkrétszy wniosek naukowcoéw i specjalistow
budowy autobusow,

ktérzy wiasnie zakonczyli badania powypadkowego autobusu turystycznego Solaris Vacanza.

Do zdarzenia doszto 14 listopada minionego roku na autostradzie A 2 w odlegtosci 30 km od
Hanoweru. Okoto godz. 6.40 kierowca powracajgcego z Paryza autokaru Solaris Vacanza 12,
w wyniku chwilowej nieuwagi zjechat na strome pobocze. Przez ponad 100 metréw kierowca pojazdu
prébowat naprawi¢ swéj btad i wyprowadzi¢ autokar na jezdnie. Niestety manewr ten nie powiddt sie
a Vacanza z trzydziestoma pasazerami na pokfadzie przewrdcita sie na bok i zakonczyta swag podréz
w przydroznym rowie. Nikt z podréznych ani z zatogi nie doznat wiekszych obrazen. Takze
sam autobus nie odnidst zadnych powazniejszych usterek.

Przebieg tego zdarzenia byt bardzo podobny do standardowego testu jakiemu poddawane sg
wszystkie autobusy turystyczne. Prdba ta opisana jest w obowigzujgcej w panstwach Unii Europejskiej
Dyrektywie 2001/85 (dawniej byt to Regulamin R66). Wspomniany test polega na przewrdceniu
autobusu na bok i jednoczesnym zrzuceniu go z 80 centymetrowego nasypu. Celem tej proby jest
weryfikacja, czy konstrukcja autobusu jest na tyle wytrzymata, aby zapewni¢ podréznym niezbedny
poziom bezpieczehstwa. Solaris Vacanza przeszedt z powodzeniem wszystkie proby przeprowadzone
podczas testu homologacyjnego, a co najwazniejsze, podczas rzeczywistego wypadku jego walory
wytrzymatosciowe zostaly potwierdzone w 100 procentach. Vacanza podczas tej ekstremalnej proby
okazata sie pojazdem na miare swoich czaséw - nie tylko eleganckim i komfortowym, ale przede
wszystkim bardzo bezpiecznym. Potwierdzeniem niech bedzie fakt, ze podczas wywrotki do rowu
wszystkie szyby pojazdu pozostaty cate. Po postawieniu autobusu na kotach nic nie wskazywato na to,
ze autobus ulegt powaznemu wypadkowi. Po oczyszczeniu go z btota i trawy, na pierwszy rzut
oka mozna byto pomysle¢, Ze nic sie nie stato. Dopiero wytrawny obserwator byt w stanie zauwazy¢
pewne drobne "obrazenia zewnetrzne". Réwniez wewnatrz pojazdu wszystkie jego czesci pozostaty
na swoich miejscach nie narazajgc w zaden sposob podréznych. Z punktu widzenia bezpieczenstwa
Vacanza zdata na szbstke ten bardzo trudny egzamin.

Po odholowaniu Vacanzy do fabrycznego serwisu firmy Solaris w Murowanej Goslinie autobus
poddano szczegdétowym ogledzinom i badaniom prowadzonym przez inzynieréw Biura Technicznego
firmy przy wspotudziale specjalistow z Politechniki Poznanskiej. Przeprowadzone pomiary i testy
wykazaty wystgpienie trwatych odksztatcen konstrukcji gtéwnie w obszarach osi przedniej oraz w tylnej
czesci pojazdu - miejscu zawieszenia silnika. Ponadto, po prawej stronie autobusu stwierdzono
niewielkie odksztatcenia konstrukcji nosnej.



Odtwarzajac i analizujac krok po kroku mozliwy przebieg zdarzenia specjalisci doszli do wniosku, ze
powstate deformacje nadwozia Vacanzy sa jak najbardziej uzasadnione i wyttumaczalne. Deformacje
przedniej czesci pojazdu mozna tatwo wytltumaczy¢ obcigzeniami jakie podczas wypadku pojawity sie
na osi kierowanej. Odksztalcenia zaobserwowane w tylnej czesci autobusu spowodowane byty sitami
bezwladno$ci pochodzgcymi od uktadu napedowego - silnika i skrzyni biegéw - powstatymi podczas
przewracania sie Vacanzy. Uktad tych sit byt na tyle niekorzystny, ze musiat doprowadzi¢
do plastycznych odksztatcen konstrukcji. Ramy nosne zawieszenia silnika sg konstruowane tak,
aby zapewni¢ zdecydowanie wiekszg sztywnos¢ w ptaszczyznie pionowej niz poziomej. Jest
to oczywiste z punktu widzenia rozktadu obcigzeh podczas normalnej eksploatacji. Podczas
"przewrotki" autobusu na bok wystgpity bardzo duze obcigzenia w ptaszczyznie poziome;.
Zaobserwowane odksztatcenia byty jednak na tyle mate, ze ich wykrycie wymagato zastosowania
przyrzadow pomiarowych. Wg inzynieréw Solaris Bus & Coach oraz specjalistéw z Politechniki
Poznanskiej odksztatcenie prawej strony pojazdu powstato najprawdopodobniej w wyniku wystgpienia
tzw. momentow weztowych.

Podczas bardzo doktadnych ogledzin konstrukcji i mozliwych do przeprowadzenia badan
nieniszczacych nie stwierdzono zadnych peknieé zaréwno w obrebie profili nosnych jak i w weztach
spawanych. Poziom wytezenia konstrukcji byt wielokrotnie analizowany przy pomocy najlepszych
na rynku narzedzi opartych o metode elementéw skonczonych. Ponadto wyniki korncowe weryfikowano
doswiadczalnie mierzac poziom naprezen konstrukcji podczas normalnej eksploatacji. Nalezy réwniez
wspomnieé, ze przed uruchomieniem produkcji seryjnej pojazd poddano "morderczym" badaniom
trwatosciowym na specjalnie do tego celu przygotowanym torze prob holenderskiego DAF'a.

- Podsumowujgc przeprowadzone analizy i badania mozna stwierdzi¢, ze autobus Solaris Vacanza
okazat sie pojazdem bezpiecznym o duzej sztywnosci poprzecznej konstrukcji nosnej. Cechy te,
autobus bedacy produktem polskiej mysli technicznej, zawdziecza przede wszystkim
bezkompromisowemu zaprojektowaniu wszystkich zastosowanych w nim rozwigzan. Przemys$lana
konstrukcja, wysokiej klasy materiaty wykorzystywane do produkcji a takze dbato$¢ o najwyzszg
jakos¢, pozwolity wyprodukowaé polski autokar turystyczny, ktéry niczym nie ustepuje, a nawet
przewyzsza najlepsze pojazdy tego typu na rynku - méwi pracownik naukowy Politechniki Poznanskiej
Prof. dr inz. Wojciech Osmolski.
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Institutional Partnerships and External Relations Director Solaris Bus & Coach sp. z 0.0. to czotowy europejski producent
tel.: +48 61 66 72 347 autobuséw miejskich i podmiejskich. Swojg dziatalno$¢
tel. kom.: +48 601 652 179 koncentruje na rozwoju pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych —
fax: +48 61 66 72 345 elektrycznych, wodorowych i trolejbuséw. Pojazdy marki,
email: mateusz.figaszewski@solarisbus.com od idei, poprzez faze projektowg i wykonawcza, powstajg

w Polsce. Cata dziatalnos¢ producenta jest spojna z misjg marki
zawartg w hasle: ,Zmieniamy oblicze transportu publicznego”.
Solaris dostarczyt juz dziesiatki tysiecy pojazdéw operatorom
komunikacji miejskiej niemal w catej Europie, wspierajgc ich w

transformac;ji transportu na bardziej ekologiczny
i zrownowazony. Pojazdy firmy byly wielokrotnie nagradzane
za jako$¢ i innowacyjno$¢, m.in. dwukrotnie otrzymujgc

prestizowy tytut ,Bus of The Year” — dla autobusu elektrycznego
Urbino 12 electric na rok 2017 i dla autobusu wodorowego
Urbino 18 hydrogen na rok 2025. Producent jest takze
aktywnym uczestnikiem europejskich dziatan zwigzanych
ze zrownowazonym rozwojem miast, dzielac sie swoim
doswiadczeniem i ekspercka wiedzg zwigzang z transformacja
transportu na bezemisyjny. Solaris nalezy do hiszpanskiej
Grupy CAF (Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles) S.A.
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