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Solaris przyspiesza na rynku e-mobility
- firma podsumowuje 2019 rok

W roku 2020 Solaris nie zamierza zwalniac¢ tempa rozwoju. Juz dzi$ wiadomo, ze w hiezacym
roku zrealizuje dostawy na ponad 500 autobuséw elektrycznych. W 2019 roku firma
osiagneta najwyzsza w swojej historii sprzedaz oraz rekordowg wysokos¢ przychodéw.

Czas na Solarisa Urbino 15 LE electric

Do tej pory w ,elektrycznej ofercie” Solarisa znajdowaty sie wytgcznie autobusy miejskie.
Od tego roku to sie zmieni za sprawa pietnastometrowej wersji Urbino, ktéra bedzie takze
spetnia¢ wymogi przewozow miedzymiastowych.

Dajmy bateriom drugie zycie

Kiedy bateria zakoriczy swoja prace w autobusie elektrycznym, nadal pozostaje
wartosciowym magazynem energii. Warto sprébowa¢ wykorzysta¢ baterie w innych
aplikacjach, gdzie bedzie mogta przezy¢ swoje drugie zycie, niekoniecznie zwiazane
z transportem publicznym. .
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Szanowni Czytelnicy,
Drodzy Przyjaciele,

Kolejny numer Magazynu Solaris
wysytamy do Was w niezwykle trud-
nym czasie, kiedy w obliczu epi-
demii koronawirusa S$wiat, ktory
znamy, radykalnie zmienia swoje
sposoby funkcjonowania. Mierzymy
sie dzis z wielkim, zupetnie dla nas
wszystkich nowym wyzwaniem, gdy
to nasza solidarnos¢ okazuje sie
wartoscia najwazniejsza.

Mam nadzieje, ze niebawem wszyst-
ko wréci do normy i bedziemy
wspoélnie cieszy¢ sie codzienno-
$cig oraz wspolnymi spotkaniami.
A tymczasem prosze Was, abyscie
szczeg6lnie dbali o siebie i dobro
Waszych bliskich.

Oddaje w Wasze rece najnowsze
wydanie Magazynu Solaris, w kto-
rym podsumowujemy intensywny
2019 rok. Ciezka praca kazdego z na-
szych pracownikdéw zaowocowata
rekordowymi wynikami sprzeda-
zowymi i znaczacym wzrostem

Na wstepie

przychodéw. PostawiliSmy sobie
wysoka poprzeczke, aby sta¢ sie
liderem europejskiego rynku au-
tobuséw elektrycznych i zamierza-
my Smiato po ten cel siegng¢. Na
kartach Magazynu przedstawiamy
dwa nowe modele w naszym port-
folio, opisujemy ambitne projek-
ty z obszaru ADAS, sporo miejsca

poswiecamy takze ustugom po-
sprzedaznym, w tym takze serwiso-
wi szczegblnie zaprojektowanemu
dla autobuséw z napedami alter-
natywnymi. A udziat tych w naszej
sprzedazy wciaz rosnie.

Zyczac interesujgcej lektury, tgcze pozdrowienia

q_.__S_-smrhr“‘ :;'E._;f,{’a;-;.

Javier Calleja

Prezes Zarzadu Solaris Bus & Coach S.A.
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Pierwsze Solarisy w Bonn beda elektryczne

> Solaris dostarczy trzy prze-
gubowe autobusy elektryczne
do Bonn. Elektryki wyposa-
zone w nowa generacje baterii
Solaris High Energy+ wyjada na
ulice Bonn jeszcze w 2020 roku.

Pierwszy kontrakt Solarisa reali-

zowany dla klienta SWB Bonn

obejmuje dostawe 3 autobuséw
Urbino 18 electric. Kluczowym wa-
runkiem przewoznika byto, aby po-
jazdy miaty gwarantowany zasieg
200 km na jednym tadowaniu przez
okres 12 lat. Aby spetni¢ te wyma-
gania, Solaris postawit na najnow-
sza generacje baterii High Energy+.
Baterie o tacznej pojemnosci

553 kWh beda tadowane wytacznie
poprzez ztacze plug-in.

Na ulice miasta Beethovena wyjada
pojazdy wyposazone w nowoczesny
system wsparcia kierowcy MobilEye
Shield+ ktory dzieki kamerom wykry-
wajacym pieszych i rowerzystow,
pozwoli kierowcy widzie¢ wiecej
i poinformuje go o ewentualnej
przeszkodzie. Zupetnie nowy layout
siedzen, ktéory przewiduje umiesz-
czenie dodatkowego podestu z taw-
ka dla trzech pasazeréw z tytu po-
jazdu, pozwolit zwiekszy¢ liczbe
miejsc siedzacych w autobusie do
44, 12 sposréd nich dostepnych
jest bezposrednio z niskiej podto-
gi, co utatwi podrézowanie osobom
z ograniczeniami ruchowymi.

Co wazne, autobusy elektrycz-
ne beda napedzane wytacznie
tzw. ,zielong” energia, czyli pocho-
dzaca ze zrédet odnawialnych.

Solarisy w malowniczym Dubrowniku

> Firma Solaris dostarczy 11 Solariséw Urbino 12 do malowniczego
Dubrovnika w Chorwacji. Przewoznik Libertas Dubrovnik d.o.o.
otrzyma zamoéwione pojazdy w potowie 2020 roku. Autobusy objete

zostang 4-letnig gwarancja.

Solaris wyposazy autobusy zamo-
wione przez klienta z Dubrovnika
w oszczedne i ekologiczne silniki
0 mocy 270 kW, spetniajace surowe
normy czystosci spalin EURO 6D.
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Uktad napedowy uzupetni auto-
matyczna skrzynia biegéw z pro-
gramem economy. Pozwoli on na
wydatne  zredukowanie  zuzycia
paliwa. Sposréd 85 pasazerdw,

ktérych  jednoczesnie  zabiorg
na poktad pojazdy z Bolechowa,
24 zajmie  miejsca  siedzace.
Wszystkim podréznym komfort jaz-
dy zapewni wydajny uktad klimaty-
zacji. Nie zabraknie takze systemu
informacji pasazerskiej, w sktad
ktérego wejda m.in. wewnetrzne
monitory LED. Zgodnie z oczekiwa-
niami zamawiajacego, nowoczesne
Solarisy Urbino 12 wyposazone zo-
stang takze w system monitoringu
wizyjnego, obejmujacego kamery
obserwujace przestrzen pasazerska
i droge przed autobusem.

Dzieki realizacji zamodwienia firma
Solaris dostarczy swoje pierw-
sze autobusy miejskie z rodziny
Urbino do Chorwacji. Dotychczas po
drogach potozonego nad Morzem
Adriatyckim  kraju  podrézowat
jeden pojazd z Bolechowa - do-
starczony w 2014 roku do miasta
Karlovac miedzymiastowy Solaris

InterUrbino 12,8.



Mega zamowienie z Tallina

> Firma Solaris zwyciezyta w ogtoszonym w Tallinie przetargu na
100 ekologicznych autobuséw miejskich napedzanych sprezonym
gazem ziemnym (CNG). 60 zamdwionych przez przewoznika Tallinna
Linnatranspordi AS autobuséw to pojazdy Solaris Urbino 12, kolejne

40 to przegubowe Urbino 18.

Sercem nowych pojazdéw, zaréwno
w wersji dwunasto- jak i osiemna-
stometrowej, bedzie przystosowany

do pracy z paliwem w postaci spre-
zonego gazu ziemnego (CNG) silnik

0 mocy 239 kW. Z kolei na dachu

pojazdow znajdzie sie 5 butli maga-
zynujacych gaz CNG, o pojemnosci
315 litrow kazda.

Obie wersje ekologicznych autobu-
séw zostana wyposazone w szereg
rozwiazan podnoszacych komfort
podrézujacych. Nie zabraknie m.in.
wydajnej klimatyzacji oraz podwoj-
nych gniazd USB zamontowanych
miedzy siedzeniami w kazdym rze-
dzie. Na wyposazeniu pojazdow
znajda sie rowniez system informa-
Cji pasazerskiej z wewnetrzna oraz
zewnetrzna zapowiedzia gtosowa
oraz system monitoringu sktadajacy
sie z 5 kamer wewnetrznych, a takze
kamery kierunku jazdy oraz cofania.

Mega zamowienie z Tallina jest dru-
gim co do wielkosci jednorazowym
kontraktem na pojazdy tego typu,
jakie wygrat Solaris. Blisko 1200 ni-
skoemisyjnych Urbino wykorzystu-
jacych paliwo w postaci gazu CNG
trafito juz do 14 europejskich krajow.

Satu Mare z nowoczesnymi hybrydami

> Przedstawiciele wtadz miasta
Satu Mare w Rumunii podpi-
sali z firma Solaris umowe na
11 niskoemisyjnych Solariséw
Urbino 12 hybrid. Autobusy
zostana dostarczone do klienta
w drugiej potowie 2020 roku.
Réwnoczesnie podpisano umo-
we ramowg, ktéra pozwala na
rozszerzenie wspotpracy w przy-
sztosci o kolejnych 6 hybryd,
w tym dwoch przegubowych.

Dwunastometrowe  autobusy dla
Satu Mare beda posiadaty szeregowy
uktad hybrydowy sktadajacy sie z sil-
nika elektrycznego oraz spalinowego.
Wyposazone zostang takze w super-
kondensatory pozwalajace magazyno-
wac, a nastepnie wykorzystywac ener-
gie pozyskiwang z rekuperacji. System
Stop & Go pozwoli kontrolowa¢ prace
silnika spalinowego: wytaczy go pod-
czas postoju na przystanku i wiaczy
po ruszeniu pojazdu. Pozwoli to na
znaczace zmniejszenie emisji spalin

oraz zuzycia paliwa. Solarisy Urbino
12 hybrid zostang przystosowane do
przewozu 96 0séb, w tym 31 na miej-
scach siedzacych. Wsréd udogodnien
zastosowanych w pojazdach mozna
wymieni¢  klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej, monitoring oraz system
liczenia pasazerow.

Wspotpraca firmy Solaris z przewoz-
nikami z Rumunii siega 2002 roku.
0d tego czasu producent dostarczyt
do rumunskich miast blisko 250 au-
tobuséw i trolejbuséw, w tym po-
nad 40 elektrobuséw, ktére jezdza
w Kluz-Napoce.
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Lublin wybiera elektryczne Solarisy

> Lublin inwestuje w dalszy rozwdj floty bezemisyjnych pojazdoéw.
Przedstawiciele Zarzadu Transportu Miejskiego w Lublinie oraz
firmy Solaris podpisali umowy na dostawe 35 autobusow elektrycz-
nych i trolejbuséw. Ich wartos¢ przekracza 106 mln ztotych.

Wséréd nowych pojazdéw zamo-
wionych przez Zarzad Transportu
Miejskiego znajduje sie 15 przegu-
bowych trolejbuséw Solaris Trollino
18 oraz 20 elektrycznych autobusow
Solaris Urbino 12 electric. Ich dosta-
wy zakoncza sie we wrzesniu 2021
roku, lecz pierwsze pojazdy trafia do
przewoznika jeszcze w tym roku.

Autobusy Solaris Urbino 12 electric
wyposazone beda w baterie Solaris
High Power o pojemnosci 116 kWh
przystosowane do czestego i szyb-
kiego tadowania. Oprécz pojazdéw
Solaris wybuduje i zainstaluje takze
infrastrukture stuzaca uzupetnia-
niu energii: cztery tadowarki pan-
tografowe o mocy 450 kW kazda,
dziesie¢ tadowarek stacjonarnych

umozliwiajacych jednoczesne ta-
dowanie dwéch autobuséw z moca
40 kW, a ponadto dwie tadowarki
mobilne o mocy 40 kW.

Zamoéwione trolejbusy wyposazone
beda w baterie Solaris High Power
0 pojemnosci 58 kWh. Poprzez au-
tomatyczny odbierak pradu energia
bedzie napedza¢ trolejbus oraz
jednoczesnie tadowac baterie z wy-
korzystaniem systemu  In-Motion-
Charging.

Elektryczne Solarisy pojadg do Paks na Wegrzech

> Miasto Paks, mieszczace sie
w S$rodkowej czesci Wegier,
zaméwito  sze$¢  pojazdow
Solaris Urbino 12 electric oraz
cztery elektrobusy o dtugosci
8,9 metra wraz z piecioma tado-
warkami stacjonarnymi.

Bezemisyjne Urbino zostana do-
starczone na Wegry w ciggu 11 mie-
siecy od podpisania umowy. t3czna
wartos¢ kontraktu, oprocz elektro-
busow i tadowarek, obejmujgcego
takze obstuge posprzedazowa kon-
traktu, wyniosta 4,7 miliona euro.

Autobusy Solaris Urbino 12 elec-
tric wyposazone beda m.in. w no-
woczesna klimatyzacje wyposazo-
na w funkcje grzania dachowego.
W przestrzeni pasazerskiej podrdézu-
jacy odnajda ponadto gniazda USB,
dzieki ktérym nataduja swoje urza-
dzenia mobilne. Naped ekologicz-
nych elektrobusow stanowic¢ bedzie
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centralny silnik trakcyjny o mocy
160 kW. Energia niezbedna do
jego napedzania gromadzona be-
dzie w bateriach typu Solaris High
Energy o catkowitej pojemnosci wy-
noszacej 250 kWh. Jej uzupetnianie
odbywac sie bedzie poprzez ztacze
plug-in. Krdtsze z zamoéwionych
elektrobuséw bedg miaty zblizone
wyposazenia, ale baterie, réwniez

tadowane poprzez wtyczke, beda
miaty pojemnos¢ 200 kWh.

Beda to pierwsze autobusy elek-
tryczne, jakie Solaris dostarczy na
Wegry. Dzieki podpisanej umowie,
Wegry s3 juz 18. europejskim kra-
jem, ktory zdecydowat sie na bate-
ryjne autobusy marki Solaris.



Solaris Liderem Elektromobilnosci

Lidera Elektromobilnosci za udziat
w transformacji komunikacji miej-
skiej w Polsce.

> Podczas  miedzynarodowe;j
konferencji Global e-Mobility
Forum w Warszawie firma
Solaris zostata wyrézniona na-
groda Lidera Elektromobilnosci
za wktad w rozwoj transportu
bezemisyjnego w Polsce.

W ramach konferencji zostata zorga-
nizowana strefa ekspozycyjna, gdzie

Konferencja  Global e-Mobility
Forum to wydarzenie o wysokiej
randze, ktére zgromadzito przedsta-
wicieli panstw i rzadow, organizacji
miedzynarodowych, a takze najwaz-
niejszych firm zwigzanych z elek-
tromobilnoscia. Warszawa stata sie
miejscem debaty na temat przy-
sztosci  elektrycznego transportu
i najlepszych praktyk sprzyjajacych
rozwojowi tego obszaru.

Firma Solaris, jako jeden z naj-
wazniejszych producentow auto-
buséw elektrycznych w Europie,
zostata uhonorowana nagroda

wystawiono innowacyjne rozwigza-
nia w zakresie elektromobilnosci.
Solaris zaprezentowat swéj flago-
wy produkt - autobus elektryczny
Solaris Urbino 12 electric, ktéry od
2018 roku wozi pasazeréw Warszawy.

fot. PSPA

ElekBu - elektromobilnos¢ w Berlinie po raz 11.

> W dniach 4-5.02.2020 w Berlinie odbyta sie XI edycja konferencji
organizowanej przez VDV Akadamie - ElekBu. Wyjatkowe wydarze-
nie jest miejscem spotkania catej branzy autobusowej zwigzanej
z elektromobilnoscia. ElekBu to potaczenie teorii i praktycznych do-
$Swiadczen operatorow. To takze targi, podczas ktérych producenci
pojazdow i poszczegdlnych komponentdw majg okazje zaprezento-
wad swoje najnowsze rozwigzania.

Wielu speakerow tegorocznej edy-
cji konferencji podkreslato, ze

obecnym wyzwaniem dla opera-
toréw i miast nie jest juz samo

wprowadzenie pojazdow z nape-
dem elektrycznym do swojej floty,
poniewaz ten proces jest juz wi-
doczny w bardzo wielu aglomera-
cjach. Najwazniejsza kwestia jest
dzi$ dostosowanie catej infrastruk-
tury miasta do zmiany komunikacji
miejskiej na bezemisyjna.

Podczas bloku prezentacyjnego
,Boulevard of Ideas” (Aleja po-
mystow) Alan Przytebski, Dyrektor
Sprzedazy Solaris w Niemczech,
przedstawit m.in. najnowsze baterie
Solaris High Energy+, gwarantujace
duze zasiegi, a takze koncepcje oraz
konstrukcje autobusu wodorowe-
go Urbino 12 hydrogen, ktéry swoja
premiere miat w czerwcu minione-
go roku. Solaris Urbino 12 hydrogen
do portfolio Solarisa zostat wpro-
wadzony jako technologia komple-
mentarna dla pojazdéw bateryjnych
i podczas ElekBu cieszyt sie duzym
zainteresowaniem.
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Solaris przyspiesza
Na rynku e-mobility

Ubiegty rok byt dla Solarisa rekordowy pod kilkoma wzgledami.
Po pierwsze, firma osiggneta najwyzsza w swojej historii sprzedaz.
tacznie do klientéw trafito 1487 autobusoéw i trolejbuséw. To z kolei
wptyneto na wysokos¢ przychodédw na poziomie 2,6 mld ztotych,
co oznacza wzrost w poréwnaniu z rokiem ubiegtym o blisko 40%.
W roku 2020 Solaris nie zamierza zwalnia¢ tempa rozwoju. Juz
dzi$ wiadomo, ze w biezacym roku zrealizuje dostawy ponad 500
autobusoéw elektrycznych.

W roku 2019 Solaris sprzedat rekor- miat miejsce w 2017 roku i byt to wy-
dowa liczbe pojazddw 1487 sztuk, co nik o blisko 100 autobuséw mniej-
stanowi najlepszy wynik w historii  szy (1397 sztuk).

firmy. Poprzedni rekord sprzedazy

1302 1397 1226
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Wykres: Sprzedaz pojazdéw marki Solaris w latach 2016-2019, dane w sztukach,
Zrédto: Solaris Bus & Coach S.A.
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W roku 2019 do najwiekszych ryn-
kéw sprzedazowych Solarisa na-
lezaty Polska (434 sztuki), Niemcy
Pozostali 4% (283 sztuki), Belgia (160 sztuk), Litwa
(106) i Wrochy (82 sztuki). Produkty
marki  Solaris obecne sa dzi$

SOlaﬂS w 32 panstwach w ponad 700 mia-
o stach, a ich taczna liczba wynosi
42 /o blisko 19 000 pojazdoéw.

434 X Najwigecej sposréd  sprzedanych
w ubiegtym roku pojazdéw trafito
do klientéw w Polsce — 434 sztuki.
Liczha ta pozwolita Solarisowi
po raz 17. z rzedu zosta¢ liderem
rynku niskopodtogowych autobu-
sow miejskich w Polsce i uzyskac
42% udziatdbw w tym segmencie.
s W poréwnaniu z rokiem 2018 Solaris
MAN 21% ‘ zanotowat tu wzrost o 9 punktéw
procentowych.

SOR 1%

Ursus 1%

Irisbus 2%

Volvo 4% .ﬁ

Autosan 8%

Mercedes 17%

a

Wykres: Udziaty w rynku miejskich autobusdw
niskopodtogowych w Polsce w 2019, dane
w procentach, zrédto: Solaris Bus & Coach S.A.

Co nalezy podkresli¢, Solaris nie-

Elektryczne
zwykle dynamicznie rozwija swoja - -
pozycje sprzedazowa na europej- yz\olwe
skich rynkach, ale takze bardzo = £ 3 Elektr
yczne

szybko dokonuje przeorientowania 2018 w \— 4
organizacji produkcji i obstugi po- g = Hybrydowe
sprzedazowej w kierunku pojaz- @ =
doéw z napedami alternatywnymi, 29% 2019 ¢/\/

) | | A9

nisko- i zeroemisyjnymi. W roku 2018 .
autobusy hybrydowe, elektryczne

i trolejpusy stanowity J(agczn.ie 2?% o P Trolejbusy

wszystkich sprzedanych pojazdow. Y = 40(y

W roku 2019 ich udziat wzrést o 11% 0O @
CNG

do pOZiomU 40%. Euro 6 Diesel

4

Wykres: Udziat napeddéw alternatywnych vs » ; E
konwencjonalnych w  strukturze sprzedazy

Solaris w roku 2018 i 2019, Zzrédto: Solaris Bus )

& Coach S.A. Euro 6 Diesel
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Trend rosnacego udziatu pojazdoéw
z napedami nisko- i zeroemisyj-
nymi w strukturze sprzedazowej
i produkcyjnej firmy z pewnoscia
utrzyma sie w roku 2020 i jest zgod-
ny z tendencjami catego rynku Unii
Europejskiej i krajow EFTA. Od kilku
lat w tych panstwach obserwowany
jest niezwykle dynamiczny wzrost
popytu na pojazdy z napedami
alternatywnymi, a dla Solarisa

talnosci  komercyjnej. Trend ten
odzwierciedlony jest takze w liczbie
zamowionych  autobusoéw  bate-
ryjnych w krajach UE i EFTA, ktora
w roku 2019 wyniosta 2341 sztuk,
a tym samym wzrosta az o 78%
w stosunku do roku 2018!

Solaris, ktory jest jednym z europej-
skich lideréw w obszarze e-mobi-
lity, znajduje sie w czotéwce pro-

zmieniajace sie potrzeby zakupowe
operatorow komunikacji miejskiej.
Wida¢ to w strukturze sprzedazy
spotki — od kilku lat liczba sprze-
danych i zakontraktowanych auto-
buséw elektrycznych marki Solaris
bardzo dynamicznie rosnie. W 2019
producent dostarczyt do swoich
klientéw tacznie 162 autobusy bate-
ryjne, co oznacza wzrost w porow-
naniu z rokiem 2018 o 51%.

s3 one gtdbwnym obszarem dzia- ducentéw  odpowiadajacych na

Na podstawie juz pozyskanych
zamowien w 2020 roku mozna pla-
nowac sprzedaz autobusoéw bateryj-
nych marki Solaris na poziomie co
najmniej 500 sztuk. Do kontraktdw,
ktore beda realizowane w biezacym
roku, nalezy miedzy innymi mega £
zamoéwienie na 130 przegubo-
wych Solariséw Urbino 18 dla MZA
Warszawa czy umowa ramowa na -+
dostawe do 250 autobuséw Solaris
Urbino 12 electric dla ATM Mediolan.
Od 2017 roku liczba pozyskanych - 162
zamoéwien na dostawe autobu-
sow elektrycznych wzrosta ponad
osmiokrotnie!

107

Wykres: Liczba sprzedanych do roku 2019 au- J | | |
tobuséw elektrycznych marki Solaris oraz za-
mowienia na autobusy bateryjne w roku 2020,
Zrédto: Solaris Bus & Coach S.A.

v

»Rok 2019 byt dla firmy Solaris rekordowy
pod wieloma wzgledami. To fantastyczne, co
osiagnelismy dzieki naszym pracownikom
i dzieki zaufaniu, jakim darza nas nasi klien-
ci. W tym roku przed nami kolejne wyzwania,
zwigzane przede wszystkim z dalszym dyna-
micznym rozwojem elektromobilnosci. Pla-
nujemy dalsze zwigkszenie sprzedazy i pro-
dukcji. W 2020 zaktadamy dostawe ponad 500
autobuséw elektrycznych. Za tym oczywiscie
ida dalsze inwestycje i optymalizacja proce-
sow i struktur serwisowych, tak aby swiadczy¢
naszym klientom od momentu dostaw pojaz-
dow poprzez caty okres ich uzytkowania, ustu-
gi na najwyzszym poziomie.”

Javier Calleja
Prezes Zarzadu
Solaris Bus & Coach S.A.
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—— E-mobilnosc¢ nie tylko
w centrum miasta

czyli czas na Solarisa
Urbino 15 LE electric!
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Do tej pory w ,elektrycznej ofercie” Solarisa znajdowaty sie
wytacznie autobusy miejskie. Od tego roku to sie zmieni za
sprawa pietnastometrowej wersji Urbino, ktéra bedzie takze
spetnia¢ wymogi przewozow miedzymiastowych.

Sama konstrukcja trojosiowego
autobusu o dtugosci 15 metréw
nie jest dla firmy niczym nowym.
Solaris pierwsze pojazdy trojosiowe
produkowat juz w roku 1999 i do tej
pory dostarczyt do klientow blisko
1300 sztuk. Byty to jednak modele
bazujace na konwencjonalnych sil-
nikach spalinowych i CNG.

W tym roku powstanie zupetnie
nowa generacja modelu Solaris
Urbino 15 LE - tylko i wytacznie
w wersji elektrycznej. Autobus
bedzie certyfikowany i oferowany
w specyfikacji charakterystycznej
zaréwno dla pojazdéw klasy | - jako
autobus miejski, ale takze w klasie
Il = jako autobus do przewozéw

miedzymiastowych.

,Pomimo tego, ze budujemy nowy
model niskowej$ciowego autobu-
su elektrycznego gtéwnie z mysla
o rynkach skandynawskich, to
oczywiscie nie ograniczamy sie
do oferowania tego pojazdu tylko
w tych krajach. Bedzie on dostepny
dla wszystkich operatoréw, ktérzy
szukaja trojosiowych autobuséw LE
do przewozdéw miejskich i miedzy-
miastowych. To takze catkowicie
bezemisyjna alternatywa w tej
klasie dla autobuséw CNG" — mowi
o nowym produkcie Petros Spinaris,
Wiceprezes Solarisa.

Na decyzje o budowie nowego
autobusu, oprécz zainteresowania
rynku, miat takze wptyw niebywaty
postep techniczny elektrobuséw,
w szczegbélnosci w obszarze maga-
zynow energii. Nowe rozwigzanie
bateryjne, ktére zostato zaprezen-
towane przez Solarisa w ubiegtym
roku, pozwala oferowac¢ zasiegi na
jednym tadowaniu, ktére w kazdych
warunkach spetnia  oczekiwania
przewoznikéw miejskich oraz mie-
dzymiastowych.

A skoro juz o tym mowa, to maga-
zynami energii w Solarisie Urbino
15 LE electric beda baterie

najnowszej generacji Solaris High
Energy+. W pierwszych dwoch
przedseryjnych pojazdach zamon-
towanych zostanie 6 packéw bate-
ryjnych o tacznej pojemnosci po-
nad 470 kWh. Dwa z nich na dachu
pojazdu, cztery zas w tylnej czesci
autobusu. Energia w bateriach be-
dzie mogta by¢ uzupetnia poprzez
ztacze plug-in oraz na zyczenie
klientéw roéwniez przez pantograf.
W opcji beda zaréwno pantografy
montowane na dachu pojazdu, jak
i tzw. odwrdcone. Wszystko zgodne
z preferencjami klientéw i kompa-
tybilne z istniejaca lub planowana
infrastruktura tadowania.

Jednostka napedowa trojosiowej
wersji Urbino jest centralny silnik
elektryczny CeTrax o mocy 300 kW,
chtodzony ciecza. Naped przeno-
szony jest na druga (Srodkowa)
0$ pojazdu. Aby zminimalizowac
zuzycie energii w obszarze napedu
autobusu zastosowana zostanie
technologia SiC.

Pierwsze dwa egzemplarze
Solariséw Urbino 15 LE electric po-
wstaja gtéwnie z mysla o przewoz-
nikach skandynawskich. Stad tez
w autobusach specjalne rozwiaza-
nia zgodne z normami ,Busnordic”
oraz tzw. pakietem skandynawskim.
Oznacza on miedzy innymi unika-
towe wyposazenie zapewniajace

komfort termiczny w pojezdzie,
oswietlenie czy typ foteli pasazer-
skich dedykowanych do przewozéw
miedzymiastowych. Co ciekawe,
autobus zostanie takze wyposazony
w rozwigzanie znane gtéwnie z rynku
tramwajowego. Chodzi mianowicie
0 piasecznice, ktora pozwala ruszac
nawet na najbardziej oblodzonych
lub zasniezonych drogach. Urbino
15 LE electric dla optymalizacji zu-
zycia energii zostang wyposazone
w ogrzewanie hybrydowe bazujace
m.in. na pompie ciepta. Ponadto
pojazd bedzie posiadac rozwigzania
z zakresu ADAS (Advanced Drivers
Assistance Systems) czyli auto-
matycznych systeméw wsparcia
kierowcy., takich jak Mirrorkye czy
MobilEye Shield+.

Niskowejsciowe elektrobusy beda
oferowane w uktadzie z dwoma
(2-2-0) lub trzema (2-2-1) parami
drzwi. Pojemnos¢ pasazerska auto-
busu wynosi¢ bedzie az 55 miejsc
siedzacych w klasie 1.

Jestem przekonany, ze nasza
nowoczesna konstrukcja bedzie
odpowiedzig na zapotrzebowanie
europejskich przewoznikéw w tym
segmencie. Premiere autobusu pla-
nujemy jeszcze w tym roku” — zapo-
wiada Petros Spinaris, Wiceprezes
firmy Solaris.
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Dajmy bateriom —
drugle zycle

Kiedy bateria zakonczy swoja prace w autobusie elektrycznym, nadal
pozostaje wartosciowym magazynem energii. Warto sprébowad
wykorzystac baterie w innych aplikacjach, gdzie bedzie mogta przezy¢
swoje drugie zycie, niekoniecznie zwigzane z transportem publicznym.
Rozwazane przez firmy energetyczne projekty drugiego zycia pozwola
sprawdzi¢ mozliwosci wykorzystania petnego cyklu zycia baterii.
Pomoga takze wykorzysta¢ rzadkie i cenne surowce w sposob
zrbwnowazony. Dzi$, kiedy na naszych oczach dzieje sie¢ rewolucja
w obszarze e-mobility, jest to szczegblnie wazne.

I

Pojazdy elektryczne sa wprowadza-
ne do ruchu w niezwykle szybkim
tempie. Wraz z ich rosnaca liczba
na drogach, powieksza sie liczba
baterii, ktére sa kluczowa czescia
elektrycznego napedu. W przypadku
autobuséw elektrycznych  wzrost
ten jest szczegblnie dynamiczny.
Juz dzi$ udziat e-busow w globalnej
autobusowej flocie wynosi okoto
15%. Wedtug prognoz do roku 2030
bedzie to poziom 50%, a dekade
pbzniej — juz 70%!

Baterie w autobusach elektrycznych
nie maja tatwego zycia. Pracuja
w rozmaitych temperaturach, nie-
kiedy skrajnych. Sa roztadowywane
setki razy w ciggu roku, niekiedy ta-
dowane z mocami przekraczajacymi
500 kW. Zalezy od nich zasieg, cykl
zycia pojazdu i szybkos$¢ uzupetnia-
nia w nim energii. Tak intensywne
uzytkowanie powoduje, ze zycie

baterii trakcyjnej zaktadane jest
- przynajmniej na jej dotychczaso-
wym etapie rozwoju — $rednio na
5 do 10 lat, w zaleznosci od uzytej
technologii. Magazyn energii wyko-
rzystywany przez pojazd elektryczny
stopniowo traci swojg uzytecznosc
- wzrasta rezystancja wewnetrzna
baterii oraz spada jej pojemnos¢
uzyteczna. Przyjmuje sie, ze gdy po-
jemnos¢ spadnie ponizej wartosci
umozliwiajacej normalne uzytko-
wanie autobusu na linii, powinna
ona zosta¢ wymieniona. Producent
pojazdu, ktéry jest zobowigzany do
przyjecia zuzytej baterii, jesli klient
ma takie zyczenie, ma wtedy dwie
mozliwosci: poddac baterie recy-
klingowi albo dac jej szanse na dru-
gie zycie w innych zastosowaniach,
np. w stacjonarnym magazynie
energii.
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Recykling pozwala odzyska¢ wysoko
cenione metale, takie jak kobalt
i nikiel, ktérych zasoby sa ograni-
czone. Zajmuja sie tym wyspecja-
lizowane przedsiebiorstwa, ktore
dbaja o ekologiczne zarzadzanie
zuzytych akumulatoréw. Dzisiejsza
technologia umozliwia wtasciwie
catkowity odzysk surowcow z baterii
bez dodatkowych odpadoéw przeka-
zywanych na wysypiska. Stworzenie
zamknietego obiegu surowcéw i ich
maksymalnego wtérnego wykorzy-
stania ma szczegdlne znaczenie
w przypadku rzadkich i drogich
pierwiastkow, takich jak lit, kobalt,
mangan czy nikiel. Zasoby tych ma-
teriatéw na Swiecie s ograniczo-
ne. Dodatkowo wraz z rozwojem
napedow elektrycznych rosna tez
ceny tych surowcéw. To wszystko
powoduje, ze kluczowe jest zacho-
wanie tych materiatébw w obrocie
gospodarczym i ich wielokrotne
wykorzystanie w kolejnych cyklach
produkcyjnych.

Warto tu podkresli¢, ze Solaris jako
wiodacy europejski producent po-
jazdéw bezemisyjnych bardzo duza
wage przyktada do etycznych prak-
tyk biznesowych. Firma nawigzuje
wspoétprace wytacznie z firmami,
ktére w swojej dziatalnosci moga sie
wykaza¢ wytgcznie zréwnowazonym
tancuchem dostaw. To podejscie
odnosi sie takze do procesu doboru
ogniw do baterii. Komponenty do

1. PODDAJ RECYKLINGOWI

Bateria moze zosta¢ uzyta ponownie, nawet gdy
straci juz swoje wtasciwosci i nie nadaje sig juz do
zastowania w pojezdzie

3. ZYSKUJ

Stacjonarne magazyny energii
s3 wsparciem sieci energetycznej
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baterii Solarisa pochodza wytacznie
od sprawdzonych, certyfikowanych
producentow, ktérzy pozyskuja su-
rowce od poddostawcéw uwzgled-
niajacych poszanowanie praw czto-
wieka i ich wptywu na srodowisko.

Kolejnym skutecznym sposobem
na zminimalizowanie dodatkowego
wydobycia surowcéw jest wykorzy-
stanie baterii w projektach drugiego
zycia. Kiedy po bardzo intensywnym
uzytkowaniu baterii nie da sie jej
juz efektywnie zastosowa¢ w pojez-
dzie, swietnym pomystem moze byc
wykorzystanie baterii do budowy
stacjonarnego magazynu energii.
W systemie stacjonarnym zazwyczaj

instalowane sa duzo wieksze po-
jemnosci energetyczne, a pojedyn-
cze cele obciazane sa mniejszymi
pradami niz w przypadku aplikacji
mobilnych. Dzieki temu moga dalej
prawidtowo funkcjonowac.

Zastosowanie takich magazyndéw
moze by¢ niezwykle szerokie. Moga
postuzy¢ jako awaryjne zrédto za-
silania, czyli zabezpieczenie dla
firm, gdzie obowiazuja obostrzenia
bezpieczenstwa lub ktére wymagaja
nieustannej dostepnosci energii np.
firm produkcyjnych. Banki energii
moga by¢ réwniez nieocenionym
wsparciem w momentach szczy-
tow energetycznych, gdy sie¢ jest




nadmiernie obcigzona. Co wiecej,
moga znalez¢ zastosowanie w roz-
wigzaniach stabilizujacych sieci za-
silajace.

Stacjonarne magazyny energii uta-
twig zarzadzanie energia w korzystny
sposéb - np. pozwola magazynowad
energie w godzinach, kiedy obowig-
zuje tansza taryfa, czy tez gromadzic¢
nadwyzki powstate w elektrowniach
wiatrowych czy solarnych, a takze
w przydomowych ogniwach foto-
woltaicznych. Nastepnie energie te
mozna wykorzystywa¢ w momen-
tach wzmozonego zapotrzebowania
bez ponoszenia dodatkowych kosz-
tow.

Jednym z zatozen projektowych
baterii Solarisa byta mozliwos¢
ponownego ich  wykorzystania
w aplikacjach stacjonarnych. Cele
umieszczone s3 w obudowach
o ustandaryzowanej  wielkosci
i ksztatcie, ktére mozna taczy¢ na
rozne sposoby, bez koniecznosci
dostosowywania ich i dokonywania
przerébek konstrukcyjnych. Baterie
mozna zabudowa¢ w standardo-
wych kontenerach morskich, co jest
rozwigzaniem powszechnym, prak-
tycznym i tanim. W standardowym
kontenerze o dtugosci 20 stop mie-
$ci sie okoto 30 baterii, co - w zalez-
nosci od uzytej technologii baterii

iy
R

- przektada sie na ~1 do ~2 MWh
energii. W wiekszym kontenerze
o dtugosci 40 stop mozna zamonto-
wac dwa razy wiecej akumulatoréw.
Oczywiscie same baterie utozone
w kontenerze nie sa gotowym roz-
wigzaniem, ktére mozna podtaczyc
np. do sieci energetycznej. Po do-
konaniu weryfikacji, czy posiada-
ne baterie nadaja sie do danego
rozwigzania, za kazdym razem
wymagane jest zaprojektowanie

s l ,Jlmilml'.'. ~

odpowiednich  przetwornic oraz
systemdw komunikacji ze swiatem
zewnetrznym. Praca magazynu musi
sterowa¢ nadrzedny system zarza-
dzania, ktéry pozwoli na efektywne
i optymalne wykorzystanie kompo-
nentow.

Przybywajaca w szalonym tempie
liczba pojazdéw elektrycznych nie-
sie za soba wiele wyzwan, nie tylko
zwigzanych z dostepnoscia stacji
tadowania czy zasiegiem ,elektry-
kéw". Zagospodarowanie czesciowo
lub catkowicie zuzytych baterii staje
sie szczegblnie wazna kwestia wta-
$nie dzis, kiedy liczba magazynow
energii wyeksploatowanych w ruchu
ulicznym i rozwigzaniach mobilnych
dynamicznie rosnie. Choc¢ nalezy pa-
mietac o tym, ze nie zawsze baterie
z pojazdéw beda nadawaty sie do
uzycia w konkretnym rozwigzaniu
stacjonarnym. Czasami przesadza
o tym wzgledy techniczne, innym
razem ekonomiczne. Projekty dru-
giego zycia maja jednak ogromny
potencjat i zawsze uzasadnione s3
aspektami ekologicznymi. Ponowne
wykorzystywanie cennych surowcéw
koniecznych do budowy baterii oraz
program drugiego zycia baterii po-
zwola w zréwnowazony sposéb pro-
wadzi¢ gospodarke energetyczna.
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Solaris Urbino 18
plug-in hybrid

Oferta pojazdéw hybrydowych Solarisa powieksza si¢ o kolejne
rozwigzanie. Odpowiadajac na zapotrzebowanie rynku, firma poszerza
portfolio autobuséw hybrydowych i wprowadza pojazd Urbino 18 plug-in
hybrid z mozliwoscia tadowania poprzez wtyczke plug-in.
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Solaris jako pierwszy producent
w Europie w 2006 roku wprowadzit
na rynek seryjnie produkowany
autobus hybrydowy z napedem sze-
regowym i od tego czasu sprzedat
juz prawie 650 tego typu pojazdéw.
Dzisiaj, odpowiadajac na zapo-
trzebowanie rynku, firma poszerza
portfolio pojazdéw hybrydowych
i przedstawia autobus przegubo-
wy Urbino 18 plug-in hybrid, ktory
w trybie bezemisyjnym moze poko-
nywac dystans do 10 km.

Urbino 18 plug-in hybrid wypo-
sazony jest w silnik spalinowy
0 pojemnosci 6,7 L i mocy 300 koni
mechanicznych oraz elektryczny
silnik trakcyjny BEA o mocy 160
kW. W nowym modelu hybrydowym
w miejscu stosowanych do tej pory
superkondensatorow uzyto baterii.
Dzieki zastosowaniu baterii o po-
jemnosci ok. 30 kWh bedzie miat
on mozliwos¢ jazdy bezemisyjnej

nawet~do 10 km. Bedzie to miato
znaczenie na tych odcinkach w cen-
trach miast, ktére posiadaja strefy
bezemisyjnego transportu. W tych
miejscach pojazdy moga korzystac
tylko i wytgcznie z energii magazy-
nowanej w bateriach.

Zastosowany system jest hybryda
szeregowa. Oznacza to, ze nie istnie-
je mechaniczne potaczenie miedzy
pierwotnym zrédtem mocy, jakim
jest silnik diesla, a kotami. Silnik
wysokoprezny napedza jedynie
generator pradu, z ktérego energia
ptynie nastepnie do osprzetu elek-
trycznego, magazynu energii, elek-
trycznego silnika trakcyjnego, a na
koncu do két. Elektryczny silnik trak-
cyjny zamienia energie elektryczna
w energie mechaniczng, ktéra to
napedza pojazd w trybie hybrydo-
wym. Energia zmagazynowana w ba-
teriach w trybie hybrydowym tylko
wspiera silnik elektryczny. W trybie

-1
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bezemisyjnym, czyli w momencie.)/

gdy silnik diesla jest wytaczony,
jest jedynym Zrodtem energii dla
silnika trakcyjnego. Poniewaz naped*
pojazdu jest w czesci elektryczny,
moze on odzyskiwac energie z ha-
mowania. Dzieki temu zuzywa mniej
paliwa, ograniczajac tym samym
emisje szkodliwych substancji do
atmosfery.

Autobus Urbino 18 plug-in hybrid
nad pierwszym prawym nadkolem
jest wyposazony w gniazdo do ta-
dowania typu CCS Combo 2. Baterie
bedzie mozna natadowac w ten sam
sposob co w autobusach elektrycz-
nych.

Pojazd jest juz dostepny w ofercie.
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—— Z Bolechowa do Warszawy

Konwiktorska — Natolin: to trasa, na ktéra na linii 503 wyjechat
pierwszy — sposréd 130 zaméwionych — zeroemisyjny Solaris
Urbino 18 electric. Od poczatku roku do Warszawy trafiaja kolejne
elektryki z tego kontraktu.

Kazdy z 130 przegubowych, elek- w autobusach elektrycznych jezdza- z wiaczeniem do taboru MZA

trycznych Urbino to niezwykle ci- cych w Brukseli czy Barcelonie. wszystkich 130 elektrykéw jeszcze
chy, w petni bezemisyjny autobus w tym roku.

komunikacji miejskiej, na poktadzie Uzupetnianie energii w bateriach

ktérego mieszcza sie 133 osoby.  jest mozliwe poprzez tadowarki Wspoétpraca  Solarisa  z  MZA
Pojazdy sa wyposazone w baterie  zajezdniowe typu plug-in oraz za Warszawa siega 1997 roku. To do dzi$
typu Solaris High Power o pojemno- pomoca pantograféw. Autobus jest najwiekszy klient firmy. Na prze-
Sci 150 kWh, na ktdre zostata udzie-  wyposazony w dwa gniazda tado- strzeni 23 lat producent autobu-
lona siedmioletnia gwarancja. Sa to  wania: nad prawym przednim nad- sow dostarczyt tam juz ponad 1100
baterie o duzej gestoscia mocy, co kolem oraz za ostatnimi drzwiami, pojazdéw, w tym 21 napedzanych
oznacza, ze moga zosta¢ natadowa- pantograf zas zostat zamontowany  energia elektryczna. Zgodnie z za-
ne w bardzo krotkim czasie pradem na dachu pojazdu. tozeniami spétki MZA, do roku 2022
o duzym natezeniu. Co wazne, ba- jedna trzecig warszawskiego taboru
terie te charakteryzuja sie dtugim Dostawy rozpoczety sie zgod- beda stanowity pojazdy z napedem
czasem zycia i duza liczba cykli nie z zaktadanymi terminami. alternatywnym: elektrycznym, hy-
tadowania. Podobne rozwigzania Mieszkancy Warszawy beda mogli brydowym oraz

bateryjne Solaris zastosowat m.in. korzystac¢ z udogodnien zwiazanych gazowym.

JJo wielki krok dla mieszkancow »Zakup 130 elektrycznych autobusow

Warszawy ku poprawie jakosci powie- przegubowych marki Solaris jest dla
trza w stolicy. To réwniez doskonaty

przyktad zarzadzania
munikacjamiejskaitra

nas wielkim wydarzeniem. Dzigki

1
oczesna ko- l tej i innym naszym inwestycjom
cjitrans- taborowym bedziemy mogli szczyci¢

portu miejski wnowazony.” ” sie juz wkrétce niemal 500 pojazdami
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poznanskie] komunikacji

Przetom 2019 i 2020 w Poznaniu wyznaczyt nowy rozdziat komunikacji
miejskiej. Na ulice miasta wyjechaty pierwsze w stolicy Wielkopolski
autobusy bateryjne. Ich dostawca jest firma Solaris, ktéra dostarczyta
do Poznania tacznie 21 Urbino electric.

,To bardzo wazny dzien w historii
poznanskiej komunikacji - moéwit
na premierowym pokazie autobu-
sow elektrycznych Jacek Jaskowiak,
prezydent Poznania. - Miasto sta-
wia na wysoka jakos¢ zycia miesz-
kancow, a istotnym elementem tych
dziatan jest dbatos¢ o stan powie-
trza. Ciesze sig, ze miejski przewoz-
nik, spétka MPK Poznan, od lat kon-
sekwentnie wymienia tabor na taki,
ktéry spetnia najwyzsze wymagania
dotyczace emisji zanieczyszczen.
Zakup autobusow elektrycznych to
kolejny krok w przyjetej strategii.”

MPK Poznan zamowito tacznie 21
autobuséw elektrycznych: 15 z nich
to pojazdy przegubowe, 6 kolejnych
to autobusy o standardowej dtugo-
$ci, 12-metrowe. Wszystkie Solarisy
Urbino electric moga by¢ tadowa-
ne zarébwno przez pantograf, jak
i wtyczke plug-in.

,To zupetnie nowy rodzaj taboru
w MPK Poznan i catkowicie nowe
doswiadczenia - mowi Wojciech Tu-
libacki, prezes Zarzagdu MPK Poznan.
- Dostawy wigzaty sie nie tylko
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z odbiorami technicznymi pojazdéw
i urzadzen do ich tadowania, a takze
ze szkoleniami kierowcow oraz pra-
cownikéw zaplecza technicznego.
Zalezato nam na tym, aby dobrze
przygotowac sie do eksploatacji no-
wego rodzaju taboru, zadbac przede
wszystkim o bezpieczenstwo po-
dréznych”

MPK Poznan postawito na rozwiaza-
nie z bateriami Solaris High Power,
przeznaczonymi do szybkiego tado-
wania. Przy dworcu autobusowym
na ulicy Garbary wybudowano jed-
no stanowisko tadowania panto-
grafowego, na dworcu przy Osiedlu
Sobieskiego dwie 2-stanowiskowe
tadowarki pantografowe oraz dwa
stanowiska do tadowania w sys-
temie plug-in. Dzieki tadowarkom
pantografowym o mocy az 540 kW
autobusy, po kilku minutach uzu-
petniania energii na petli, moga ru-
sza¢ w dalsza podroz.

Z kolei w  zajezdni przy
ul. Warszawskiej powstato dziesiec¢
2-stanowiskowych tadowarek sta-
cjonarnych oraz trzy mobilne.

Zapewniaja one mozliwos¢ jed-
noczesnego tadowania - po-
przez wtyczki plug-in - wszyst-
kich 21 autobuséw elektrycznych.

Standardowo autobusy wyposazo-
no w klimatyzacje, energooszczed-
ne oswietlenie LED, wewnetrzne
i zewnetrzne tablice informacji pa-
sazerskiej. Zamontowane zostaty ta-
dowarki USB oraz bramki zliczajace
pasazerow.

Pierwsze autobusy elektryczne
w Poznaniu kursuja na linii nr 174.
MPK  przymierza sie jednak do
zwiekszenia taboru autobusoéw ba-
teryjnych o kolejnych 37 pojazdow.
Zgodnie z planami zakupowymi
spotki bedzie to 6 pojazdow prze-
gubowych i 31 dwunastometrowych.
Autobusy elektryczne zostang skie-
rowane na linie nr 145, 149, 163, 175,
176, 179, 190 i 193. ,Ich wybdr zostat
poprzedzony wieloma analizami,
przy czym najistotniejsza byta ge-
stos¢ zaludnienia w bezposrednim
otoczeniu przebiegu tras”, powie-
dziat Wojciech Tulibacki, Prezes MPK
Poznan.




Magazyn Solaris: MPK Poznan
w ubiegtym roku zakupito pierw-
sze autobusy elektryczne. Czy ten
kierunek inwestycji w tabor au-
tobusowy bedzie kontynuowany
w Poznaniu w kolejnych latach?

Wojciech Tulibacki: Pojazdy elek-
tryczne to krok do przodu, jesli
chodzi o technike autobusowa
i 0 ochrone $rodowiska. MPK Poznan
zakupito do tej pory 21 ,elektrykéw”.
To jednak dopiero poczatek. Spotka
otrzymata dofinansowanie unijne
na realizacje kolejnego projektu pod
nazwa ,Elektryfikacja wybranych
linii autobusowych w Poznaniu”.
W ramach tego zadania planujemy
zakup 37 autobusow elektrycznych:
31 standardowych oraz 6 przegu-
bowych. Przetarg na dostawe tych
autobuséw juz zostat ogtoszony.

MS: Czy duzym wyzwaniem dla MPK
byto wdrozenie do przewozéw flo-
ty pojazdow elektrycznych, a co za
tym idzie budowa i uruchomienie
infrastruktury do ich tadowania?
Czy MPK samodzielnie realizowato
te zdania, czy tez we wspotpracy
z innymi podmiotami?

WT: MPK Poznan nie boi sie wyzwan.
Jako zespdt pracownikéw przez caty
czas zdobywamy doswiadczenie
i wiedze, bo mamy $wiadomos¢, ze
w transporcie publicznym nieustan-
nie rozwijane sa nowe technolo-

Elektromobilnos¢
- nieodwracalny trend

Rozmowa z Wojciechem Tulibackim, Prezesem MPK Poznanh

Na zdjeciu: Wojciech Tulibacki, prezes MPK Poznan, fot. MPK Poznan

gie. Jezeli mamy nadazac¢ za tymi
zmianami, nie mozemy spoczac na
laurach. W przypadku uruchomie-
nia autobusow elektrycznych mo-
glismy i mozemy liczy¢ na dobra
wspotprace z dostawcami zaréwno
pojazdéw, jak i stacji tadowania.
Ale rzeczywiscie - wdrozenie au-
tobuséw elektrycznych byto dla
nas catkowicie nowym doswiad-
czeniem i - jak zawsze w tego typu
przedsiewzieciach - wymagato spo-
ro nauki.

MS: Jaka jest Pana opinia na temat
trendu elektromobilnosci w Polsce
i w Europie. Czy to tylko chwilowa
moda wynikajaca z dostepnego do-
finansowania, czy nieodwracalny
trend w komunikacji miejskiej?

WT: W dobie degradacji srodowiska,
uciazliwosci spalin i hatasu w mia-
stach, elektromobilnos$¢ to koniecz-
nos¢, a biorac pod uwage prowa-
dzone przez wiele samorzadéw
i firm inwestycje w infrastrukture,
nie tylko dotyczacg komunikacji
zbiorowej - to trend nieodwracalny.
Miasto Poznan stawia na ekologicz-
ny transport publiczny, przy czym
chodzi nie tylko o zakupy bezemi-
syjnych autobuséw, ale rowniez roz-
budowe sieci tramwajowej. Zalezy
nam na tym, aby komunikacja zbio-
rowa byta niezawodna, ekologicz-
na i coraz bardziej atrakcyjna dla
mieszkancéw naszego miasta.




Autobusy elektryczne w Polsce
- jest dobrze, bedzie lepiej

Solaris ma za soba bardzo dobry i obfitujgcy w dostawy elektrycznych
autobuséw rok - producent dostarczyt klientom 162 elektrobusy.
38 z nich trafito do przewoznikéw w Polsce. To znaczny wzrost w stosunku
do poprzedniego roku - a rok 2020 zapowiada si¢ jeszcze lepie;j.

Betchatéw, Ciechandéw, Chodziez,

Inowroctaw, Jaworzno, Katowice,
Krakdw, tomianki, Ostroteka,
Ostréda, Ostrow  Wlkp.,, Poznan,

Rzeszdw, Sosnowiec, Stalowa Wola,
Warszawa, Wtoctawek i Wrzeénia to
miasta, w ktorych pasazerowie juz
korzystajg z elektrycznych Solariséw.
tacznie 136 Urbino  electric
roznych dtugosci firma dostarczyta
juz swoim polskim odbiorcom. To
przeszto '3 wszystkich dotychczas
wyprodukowanych - wtasnie pol-
skie samorzady zamawiaja je naj-
czesciej.

Ta flota bedzie sie bardzo szybko
powiekszac. Wtasnie trwaja dostawy
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130 przegubowych Solariséw Urbino
18 electric dla warszawskiego MZA
(czytajtakze nastr.20).Wtym roku tez
MPK Poznan odebrato 21 elektrykow,
ktére beda tadowane za pomoca ta-
dowarek o mocy 540 kW, najmoc-
niejszych w kraju. Swoje elektryczne
autobusy w najblizszych miesia-
cach otrzymaja takze Bolestawiec,
Jaworzno, Katowice, Konin, Kutno,
Kozienice, Lublin, Miechdéw, Ostréw
Wlkp., Oswiecim, Radom, Sochaczew
oraz Tychy. Na ich ulice wyje-
dzie tacznie blisko 100 cichych
i bezemisyjnych Urbino. Wiele z tych
miast na Solarisy postawito po raz
kolejny, powiekszajac swoje floty
nowoczesnych pojazddw.

Solaris wyspecjalizowat sie w obstu-
dze i realizacji zamoéwien na elek-
tryczne autobusy. Jest partnerem
zaréwno dla mniejszych przewoz-
nikoéw, ktérzy decyduja sie na po-
jedyncze lub niewielkie serie aut,
jak i dla najwiekszych aglomera-
cji wymieniajacych dziesiatki czy
wrecz setki pojazdow réwnoczesnie.
Niezaleznie od wielkosci, kazde
z nich chce, aby ich mieszkaricom
zyto sie dobrze. | jeszcze lepiej.




=

Ostroda

Q Q Ostroteka
Chodziez Q '
Inowroctaw Q Ciechanéw

Q Q Wtoctawek Q
Q tomianki
Poznafi Wrze$nia N g’
Konin

Q Kutno sochaczew \yarszawa
Ostréw Wikp., i
Betchatéw g
Q Kozienice Q
Radom

Bolestawiec Lublin

=

Tychy = =
~Thsosnowiec ygchguy

o = 201 Stalowa Wola

Katowice
Jaworzno Q Q
Krakéw Rzeszow
E Autobusy dostarczone O$wigcim

Autobusy w produkgji
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— Rewolucja

na naszych oczach

Jeszcze jaki$ czas temu projekty elektryfikacji flot autobuséw miejskich
byty innowacyjnymi przedsiewzieciami, na ktére decydowaty sie tylko
niektore miasta. W ciggu kilku lat tempo elektromobilnej transformacji

zdecydowanie wzrosto.

W ubiegtym roku

rejestracje autobusow

elektrycznych stanowity juz 11,6% nowych autobuséw na terenie Europy

zachodniej i Polski.

Juz teraz mozna pokusic sie o stwier-
dzenie, ze 2019 byt przetomowym ro-
kiem na drodze do niskoemisyjnego
transportu miejskiego. Zamowienia
z poprzednich lat zarébwno na poje-
dyncze sztuki elektrobuséw, jak i te
na 20 i wiecej pojazdow - przetozyty
sie dzi$ na imponujace liczbowo
dostawy. Czes¢ miast stawia dopie-
ro pierwsze kroki w tym obszarze,
ale wiele innych kontynuuje proces
transformacji transportu i konse-
kwentnie zastepuje swdj spalinowy
tabor ekologicznymi alternatywami.

W 2015 roku zarejestrowano
101 autobuséw bateryjnych, cztery
lata pdzniej byto to juz 1687 - to po-
nad pietnastokrotny wzrost w ciggu
zaledwie 4 lat. Réwniez w stosunku
do 2018 roku wida¢ zdecydowa-
ng tendencje rozwojowa. Okoto
550 zarejestrowanych autobusow
elektrycznych na terytorium Europy
zachodniej i Polski pozwolito osia-
gna¢ w tym okresie udziat w rynku

niskoemisyjnych napedéw. W 2019
roku zarejestrowano po niemal 2
tysigce autobuséw hybrydowych
i CNG. Dzieki temu autobusy nape-
dzane dieslem stanowity 61% no-

wych rejestracji w stosunku do 72%
w 2018.

Jak elektryczne autobusy wygladaja
na tle bateryjnych samochoddéw
osobowych? Mimo tego, ze na tere-
nie Unii Europejskiej zarejestrowa-
no ponad 350 tysiecy elektrycznych
,0soboéwek”, ich udziat w rynku wy-
niést 2,2%. Wida¢ zatem, ze tempo
elektryfikacji miejskich autobusow
przebiega  zdecydowanie  szyb-
ciej. Wedtug BloombergNEF juz
w 2030 roku udziat sprzedawanych

autobuséw bateryjnych osiagnie
poziom 70%.

Autobusy elektryczne staja sie ele-
mentem naszej codziennosci. Od
niedawna bateryjnymi Solarisami
moga przejecha¢ sie mieszkancy
Poznania. Witasnie trwaja dostawy
130 pojazddw do Warszawy (czytaj na
str. 20). W tym roku Urbino electric
trafig rowniez do Berlina, Hamburga,
Wenecji, Paryza, Barcelony i wielu
innych europejskich metropolii oraz
znacznie mniejszych miast czy mia-
steczek. Elektromobilnos¢ nie jest
juz perspektywa odlegtej przysztosci
- rewolucja dzieje sie na naszych
oczach i przy udziale autobusow
Solaris.

Udziat pojazdow elektrycznych w sprzedazy w podziale na segmenty

Udziat w sprzedazy

90% --=--=-=--=-=--=-mcmommoeoooooe-
80% -----=--=----m--oceo----o---—za
70% -=----== === --m oo

Autobusy

Pojazdy osobowe

na poziomie 4,6%. Mimo ze taczna 60% Lekkie pojazdy uzytkowe

llszba .z.are'Jestrowanych auFobu— 50% - $rednie pojazdy uzytkowe
sow miejskich wzrosta do niemal 40%
14,5 tys., udziat nowych rejestracji Cigzkie pojazdy uzytkowe
z " c 2z o
Lelektrykdw” wynidst 11,6%. 30% .
o Zrodto: BloombergNEF.
20% Uwaga: Dane dotyczqce samochoddéw
. . . osobowych i autobuséw majq charakter

Coraz  wieksze zainteresowanie 10% globalny. Dane dotyczqce prayjecia segmentu
ekologicznym transportem wida¢ 0% | : : : : pojazdéw uzytkowych na obu wykresach

, L. . ° Qbe/qu g{owne rynki w Chinach, Europie
rowniez w innych segmentach 2019 2025 2030 2035 2040 i Stanach Zjednoczonych.
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— 2019 rok

w Solaris Logistics Center

W nowa dekade wkraczamy z poczuciem, ze jestesmy sSwiadkami
wielkiej transformacji na rynku transportu publicznego. Ogromny
wzrost udziatu pojazdéw nisko- i catkowicie bezemisyjnych w znacznym
stopniu wptynat rowniez na rynek obstugi posprzedaznej. Szeroka oferta
napeddéw alternatywnych w ofercie Solarisa wymaga coraz wigkszego
naktadu na ich obstuge w procesie eksploatacji. Solaris Logistics
Center w optymalny sposéb planuje swoje zapasy czesci, by zaréwno
dotychczasowym pojazdom, jak i tym wyposazonym w najnowsze
rozwigzania techniczne zapewni¢ petna gotowos¢ do jazdy.




> DOSTARCZAMY CZESCI NA CALY SWIAT

25 krajow =)

do tylu panstw w 2019 roku dostarczyliSmy czesci, .
umozliwiajac zapewnienie tam obstugi pojazdéw KK

A
o S+

B

6 240 km
Logi:t(:::ir:;nter —— | a

tyle wyniosta najdtuzsza trasa
w 2019 roku, jaka pokonaty
czesci wystane z Solaris
Logistics Center. Byta to trasa
do naszego kontrahenta

w Dubaju

Dubai

blisko
N

3000 o

tyle aut dostawczych i TIR-6w wyjechato w 2019 Ustawione jeden za drugim
z Solaris Logistics Center, by dostarczy¢ czesci stworzytyby ponad
zamienne do klientéw na catym Swiecie 30-kilometrowq
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> JESTESMY SKUTECZNI

o tacznej wadze blisko

2000 ton —-—

wystano z Solaris Logistics Center; trafity one
do klientéw koncowych w Polsce i do naszych
magazynow regionalnych za granica

53297 3B Lde s

To taka masa, jaka
X 1 90 miatoby tacznie blisko

190 autobuséw

12-metrowych

¥\ 150 000

2019

tyle linii zamowieniowych zrealizowaliSmy w 2019 roku
- byt to wynik o ponad 10% wyzszy niz w roku poprzednim
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> MAMY SWIETNIE ZAPROJEKTOWANA OFERTE
| ZOPTYMALIZOWANE ZAPASY

— (7 1
\@\ 53 000

tyle rodzajéw czesci dostarczyliSmy w 2019
/ — do klientéw na catym sSwiecie ;a
@ g s G tacznie byto to blisko
<</ 1000000
elementéw, ktore wystaliSmy do klientow | E
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Caty czas rozwijamy e il
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W czotéwce najczesciej dostarczanych ﬁi:if e A
produktéw znalazty sie klocki Bk, r'r..-h- /

&

hamulcowe Optiline. % : %
W 2019 roku byty one najczesciej . . !
wybieranymi klockami hamulcowymi : , by &
wsrod klientéw Solarisa. E‘*}L LR o
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Coraz wiecej klientow przekonuje
sie o jakosci produktéw Optiline.
Zaraz po ich wprowadzeniu po-
strzegane byty przez wielu jako
zamienniki, jakich na rynku byto juz
sporo. Proces eksploatacji udowod-
nit jednak, ze nie sg to komponenty
0 uniwersalnych wtasciwosciach,
ale czesci idealnie dopasowane do
pojazdow Solaris, a w konsekwencji
- urzadzenia o wiekszej wydajnosci.
2019 rok dowiodt, ze klienci obda-
rzyli marke duzym zaufaniem.

W zesztym roku Optiline byto naj-
czesciej wybierang marka klockéw
hamulcowych wséréd klientow,
ktérzy zaopatrywali sie w Solarisie.
W stosunku do roku poprzedniego
solarisowe klocki hamulcowe od-
notowaty wzrost az o 60%. Blisko
potowa z nich trafita do klientéw
w Polsce, ale takze rynki eksporto-
we decydowaty sie na wtasng marke
producenta. Przodowali tu klienci
z Wtoch, Szwecji i Francji. tacznie
na rynek trafity juz ponad 23 000
zestawow  klockédw hamulcowych
Optiline. Oznacza to, ze pokonaty
one juz miliardy kilometréw i wyko-
naty niezliczong liczbe hamowan.

Znaczacy wzrost odnotowaty takze
filtry Optiline. W 2019 roku dostar-
czylismy ich do klientéw az o jedng

trzecig wiecej niz w roku 2018. Tutaj
podobnie - polscy klienci przodo-
wali w zakupach, a czotéwke rynkow
eksportowych stanowity Wtochy
i kraje skandynawskie.

Tak duza rdéznorodnos¢  wsrdd
klientéw wskazuje na to, ze jakosc
Optiline sprawdza sie zaréwno
w mroznych klimatach na poétnocy
Europy, gdzie duzym obcigzeniem
dla komponentéw jest sol wysypy-
wana zima na drogach, jak rowniez
w nadmorskich kurortach, gdzie
wilgotnos¢ i wysoka temperatura
powietrza moga negatywnie wpty-
wac na prace pojazdu.

Rok 2019 byt takze istotny dla linii
Optiline ze wzgledu na wprowa-
dzenie do niej zupetnie nowych
produktéw — miechéw zawieszenia
pneumatycznego. Sa to produkty,
ktére moga w obstudze eksploata-
cyjnej zastapi¢ wszystkie rodzaje
miechéw stosowanych w Urbino
czwartej generacji. Po wprowadze-
niu ich do sprzedazy znalazty one
swoich pierwszych uzytkownikow
w Polsce. W 2020 roku wkroczyty
takze na rynki zagraniczne.

Zaufanie klientéw jest dla polskiego
producenta najlepsza miara zasad-
nosci wprowadzenia linii Optiline.

Juz w najblizszych miesigcach

w portfolio czesci Optiline pojawig
sie kolejne, zupetnie nowe produk-
ty. Beda one odpowiedzig na po-
trzeby klientéw i pomoga usprawnic
obstuge eksploatacyjna ich floty.
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nOdczas eksploatacl

— Solaris i wsparcie

Pojazdy szyte na miare s3 wizytowka Solarisa. Czesto unikatowa
konfiguracja pojazdéw wymaga takze odpowiednio dopasowanej
obstugi. Solaris zapewnia klientom petne wsparcie posprzedazowe
i kompleksowy serwis przez wiele lat oraz setki tysiecy kilometréw
eksploatacji autobuséw. Wszystko to po to, by kazdy z klientow maégt
w petni wykorzystywac potencjat swojej floty.

Gotowosc¢ techniczna i dostepnos¢
autobusu to kluczowe kryteria kaz-
dego z przewoznikow. To one stano-
wia o mozliwosci realizacji przewo-
z6w. Jednak niezaleznie od marki,
zaden pojazd nie jest bezawaryjny
i kazdy z biegiem czasu wymaga
chociazby przegladu czy biezacej
obstugi. Wsparcie w tym obszarze
jest niezbedne. Dodatkowo - w do-
bie nowych technologii i rosngcego
udziatu aut z napedami alternatyw-
nymi — nawet biezaca obstuga ser-
wisowa przy braku wypracowanych
rozwigzan i bez skutecznego know-
-how moze by¢ dla uzytkownika wy-
zwaniem. Klient decydujacy sie na
pojazdy marki Solaris otrzymuje nie
tylko wiedze, jak serwisowa¢ auto-
busy, ale do dyspozycji ma rowniez
szereg narzedzi, ktére przyspieszaja
ten proces.

Aby w petni wykorzystac specyficzne
dla kazdego kontraktu mozliwosci
obstugi pojazdéw, Solaris oferuje
elastyczne umowy serwisowe. Moga
sie one rézni¢ stopniem autoryzacji.
Poczawszy od takich, gdzie to klient
posiada petnie mozliwosci do na-
prawy swoich pojazddw, po skrajnie
odmienne, gdy wszystkie naprawy
wykonuje Solaris. Dzieki wielolet-
niemu doswiadczeniu Solaris nie
tylko doradza klientom w wyborze
odpowiedniego rozwiazania, ale
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takze pomaga przygotowac sie do
obstugi nowych pojazdéw, oferujac
szeroki zakres szkolen zaréwno dla
serwisantéw, jak i dla kierowcow.

Biezaca obstuga pojazdu zazwyczaj
jest planowana i nie wprowadza
przerwy w dostepnosci pojazdu.
Jednak stanowi ona zaledwie czes¢
catego procesu. Duzym wyzwaniem
sa dla przewoznikéw nieoczekiwa-
ne awarie, ktérych identyfikacje
usprawnia oferta diagnostyczna.
Jest ona sprawnie realizowana,
dzieki gotowosci Serwisu Solaris.
Rozbudowana siec¢ serwisowa i pet-
na gotowos¢ do pracy w terenie
umozliwiaja takze natychmiastowa
naprawe tych awarii, co pomaga
szybko przywréci¢ pojazd do ruchu.
Identycznie dziata w przypadku
nieoczekiwanych zdarzen, takich jak
kolizje czy wypadki, kompleksowo
obstugujac likwidacje szkod komu-
nikacyjnych oraz naprawy powypad-
kowe pojazdoéw wszystkich typdw.

Wsparcie kazdego typu jest tatwo
dostepne dla kazdego z klientow
dzieki rozbudowanej sieci serwiso-
wej, ktora rozwija sie sukcesywnie,
w oparciu o zapotrzebowanie da-
nego rynku. Autoryzowany serwis
wraz z szeroka gama ustug pod reka

klienta pozwala szybko i sprawnie
przywroci¢ autobus do jazdy.

Rownolegle z powiekszaniem sieci
serwisowej, rozbudowywana jest
takze dystrybucja czesci zamien-
nych. Kazdy z autoryzowanych ser-
wisow, ale przede wszystkim - kazdy
indywidualny klient = moze liczy¢
na dostawe czesci niezbednej do
realizacji naprawy. Kilkustopniowy
model dystrybucji powoduje, ze
najbardziej potrzebne i najczesciej
wymagane komponenty dostepne
s3 na poszczegblnych rynkach od
reki. Dzieki temu, klienci zawsze
moga zwrdci¢ sie do zaufanego
i pewnego zrédta i zakupi¢ oryginal-
ne czesci, dzieki ktérym ich Urbino
nie straci swojego potencjatu.

Wszystkie dziatania w obszarze
serwisowym wspomagane sa sze-
regiem aplikacji. Dostepne przez
cata dobe portale eSNote, eSClaim,
eSConnect | Magbus zapewniaja
dostep do wszystkich danych bieza-
cych i historycznych, a klient moze
kontrolowac biezacy status dziatan
w kazdym z obszarow.



Aplikacja eSNote stuzy do obstugi
zgtoszen  serwisowych  pojazdéw
marki Solaris i daje nie tylko moz-
liwos¢ weryfikacji usterek w pojez-
dzie, ale takze pozwala planowa¢
i rejestrowa¢ okresowa obstuge
techniczna.

System eSClaim usprawnia i skra-
ca czas rozpatrywania i rozliczania
wnioskéw gwarancyjnych.

Rozwijana  obecnie  platforma
eSConnect zapewnia natomiast
zdalny dostep do biezacych danych
pojazdu, co daje mozliwosc¢ szybkiej
reakcji na ewentualne usterki i lep-
sza kontrole nad zasiegami.

W obszarze czesci zamiennych
klienci korzystaja regularnie z por-
talu Magbus, dzieki ktéremu maja

peten dostep do dokumentacji

i z tatwoscia moga zidentyfikowac
czesci w swoim pojezdzie.
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Solaris

I Politechnika
Poznanska

oracujg nad systemem
wsparcia kierowcy

Firma Solaris w konsorcjum z Politechnikg Poznanska rozwija
zaawansowany system wsparcia kierowcow autobuséw miejskich,
gtownie elektrycznych. W ostatnich tygodniach w ramach projektu
przed Stadionem Miejskim w Poznaniu przeprowadzone zostaty
testy, dzieki ktorymautobus elektryczny bedzie wstanie precyzyjnie
wskaza¢ kierowcy, jak zadokowa¢ pantograf pod stacje tadowania.

System, nad ktérym wspdlnie pra-
cuja inzynierowie Solarisa oraz
poznanskiej  Politechniki, utatwi
kierowcy autobusu wykonywanie
prostych i ztozonych manewrow -
jazde przod-tyt czy parkowanie, ale
bedzie tez nieocenionym wspar-
ciem w wykonywaniu precyzyjnych
czynnosci, np. przy dokowaniu
pantografu do stacji tadowania, co
szczegblnie w przypadku pojazdow
przegubowych moze nastreczac
niematych trudnosci. Projekt ma
na celu poprawe bezpieczenstwa
pasazerow i kierowcéw autobuséw
w ruchu miejskim, a ponadto bedzie
pomocny dla przewoznikéw pod-
czas manewréw na terenie zajezdni.
Nowy system zapewni takze opty-
malne zuzycie energii przez pojazd.

W ostatnich tygodniach 2019 roku
w ramach projektu przed Stadionem
Miejskim w Poznaniu zostaty prze-
prowadzone testy, ktére pozwolity
zoptymalizowac systemem wspar-
cia kierowcy w autobusie Solaris.
Na potrzeby badan Biuro Rozwoju
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Solarisa zaprojektowato i zamon-
towato mobilny maszt tadowarki
pantografowej, ktory umieszczono
na placu przed stadionem. Firma
Solaris dostarczyta takze autobus
z zainstalowanym systemem, zapro-
jektowanym i dostarczonym przez
Politechnike  Poznanska.  Dzigki
zaawansowanemu urzadzeniu au-
tobus potrafi rozpoznawa¢ maszt
tadowarki, a przez to — bedzie umiat
precyzyjnie wskaza¢ prowadzacemu
pojazd, gdzie zadokowac¢ pantograf
pod stacje tadowania.

Dzieki oprogramowaniu, nad ktérym
pracuje konsorcjum, pojazd bedzie
jednoczesnie dokonywac¢ samolo-
kalizacji i tworzy¢ mape swojego
otoczenia — po to, aby mdc wykry-
wa¢ na niej innych uczestnikdéw
ruchu drogowego. Co wiecej, system
oparty jest o sie¢ neuronowa, dzieki
czemu bedzie potrafit rozpozna-
wac zadane mu obiekty w réznych
warunkach atmosferycznych. Dane
przesytane z czujnikéw systemu
ADAS zostang przeanalizowane, aby

jak najlepiej wykorzystac¢ i dostroic¢
dziatanie oprogramowania. Testy
pozwola réwniez sprawdzi¢ dziata-
nie algorytmoéw podczas dokowania
pojazdu pod stacje i zoptymalizo-
wac ich wartosci.

Projekt ,Zaawansowany system
wsparcia precyzyjnych manewrdw
dla kierowcow autobuséw miejskich
jednosegmentowych i przegubo-
wych” (akronim projektu: ADAS)
jest dofinansowany w ramach
Dziatania 4.2: ,Sektorowe progra-
my B+R” Programu Operacyjnego
Inteligentny ~ Rozwd¢j  2014-2020
wspotfinansowanego ze srodkéw
Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego  (POIR.04.01.02-00-
0081/17).



»,0d wielu juz lat Politechnika Poznanska jest dla
nas partnerem w rozwoju technologii napedo-
wej oraz réznego rodzaju systeméw wchodzacych
w sktad wyposazenia naszych autobuséw. Dzieki
Scistej wspoétpracy jesteSmy w stanie oferowac
klientom lepsze, bardziej nowoczesne rozwigzania,
przydatne w codziennej eksploatacji pojazdéw.
Ten projekt znacznie utatwi codzienng prace kie-
rowcy autobusu i umozliwi mu precyzyjne, a przede
wszystkich bezpieczne manewrowanie.”

Michat Pikuta,
Dyrektor Dziatu Rozwoju Autobuséw,
Solaris Bus & Coach S.A.
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Autobus wodorowy Solaris Urbino 12 hydrogen, ktéry swoj3
premiere miat w czerwcu podczas Swiatowego Szczytu Transportu
Publicznego UITP w Sztokholmie, w ostatnich miesigcach byt
testowany przez przewoznikédw w Austrii, Niemczech, Polsce i we

Wtoszech.

Najnowszy, wodorowy  produkt
Solarisa cieszy sie duzym zainte-
resowaniem wsrod potencjalnych
klientow, o czym swiadczy zapotrze-
bowanie na testy pojazdu w kliku
europejskich  miastach.  Solaris
Urbino 12 hydrogen tuz po swojej
premierze podczas Swiatowego
Szczytu  Transportu  Publicznego
UITP w Sztokholmie zostat za-
prezentowany w Austrii: w Graz
i Klagenfurcie, a nastepnie udat
sie do wtoskiego Bolzano. W kolej-
nych tygodniach pojazd trafit na
testy do Niemiec - do operatorow
z Frankfurtu, Kolonii i Wuppertalu.
W Polsce z kolei zaprezentowany
zostat w Poznaniu oraz Pile.

Zainteresowane technologia wo-
dorowg jest rowniez paryskie RATP
(Régie Autonome des Transports
Parisiens). Stoteczny przewoznik
planuje przetestowa¢ mozliwosci
Urbino 12 hydrogen w regularnym
paryskim ruchu pasazerskim.
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Urbino 12 hydrogen ma juz tak-
ze swoich pierwszych nabywcow.
Przedsiebiorstwo transportowe
SASA Bolzano we Wtoszech zamowi-
to pod koniec maja zesztego roku 12
sztuk wodorowych autobuséw marki
Solaris, z terminem dostawy w roku
2021. Ponadto zamowienia na tacz-
nie 25 autobuséw wodorowych zto-
zyli przewoznicy niemieccy. 15 pojaz-
déw Urbino 12 hydrogen kursowac
bedzie w Kolonii, 10 za$ w pobliskim
Wuppertal. Do obu miast pierwsze
z wodorowcow trafig jeszcze w tym
roku.

Oprécz pierwszych klientow
Solaris Urbino 12 hydrogen zdo-

byt takze swoje pierwsze wy-
roznienie. Zostat nagrodzony
tytutem ,I-Wielkopolska - in-
nowacyjni dla Wielkopolski”
(w kategorii ,H2 Wielkopolska”)
przyznawanym przez Marszatka

Wojewddztwa
Marka Wozniaka.

Wielkopolskiego

Wiele europejskich miast dazy do
tego, aby ich komunikacja miejska
byta jak najbardziej przyjazna sro-
dowisku. Solaris wychodzi naprze-
ciw tym oczekiwaniom, dodajac
do swojej oferty pojazdéw nisko-
i bezemisyjnych autobus zasilany
wodorem. Jedynymi ,produktami
ubocznymi” eksploatacji Urbino 12
hydrogen sa ciepto i para wodna, co
czyni pojazd jednym z najbardziej
ekologicznych, jakie s3 dostepne na
rynku.

Urbino 12 hydrogen wyposazony jest
w nowoczesne ogniwo paliwowe,
ktére petni funkcje miniaturowej
elektrowni wodorowej na pokta-
dzie pojazdu. Dzieki zastosowanej
technologii autobus ma mozliwosc
pokonania na pojedynczym tanko-
waniu az 350 km. Energia elektrycz-
na w ogniwie wodorowym powstaje
w procesie odwrdconej elektrolizy
wody i przekazywana jest bezpo-
Srednio do uktadu napedowego.



Autonomia zaufania

W ubiegtym roku Solaris uczynit spory krok we wdrazaniu
systemow wsparcia w swoich pojazdach. Kierowca, ktéry dzieki
licznym innowacyjnym rozwigzaniom widzi wiecej, reaguje szybciej
i przewiduje skuteczniej, jest najzwyczajniej lepszym kierowca. Jak
jednak nabra¢ nowych nawykéw w swojej pracy? Czy bezgranicznie
zaufa¢ nowym technologiom?

Réznego rodzaju rozwigzania ADAS
i ADS (Advanced Driver Assistance
Systems - zaawansowane syste-
my wspomagania kierowcy oraz
Automated Driving Systems - zauto-
matyzowane systemy jazdy) powoli
staja sie standardem w transporcie
publicznym. Przenikaja do niego ze
Swiata samochoddéw osobowych,
ciezarébwek i autokaréw. Solaris
w 2019 roku przedstawit kilka inno-
wacyjnych rozwiazan pozwalajacych
kierowcy widzie¢ wiecej i lepiej, ktd-
re dostrzegaja pieszych czy rowe-
rzystow réwniez za niego, a nawet
inicjuja hamowanie. Sukces nowych
technologii zalezy jednak od po-
ziomu zaufania do nich. Kluczowy
dla bezpieczenstwa pasazerow
pozostaje kierowca. Jezeli ten nie
wierzy wich przydatnosc lub nie ma
zaufania do systeméw wsparcia, to
te same z siebie niewiele jeszcze
znacza.

Solaris zaangazowat sie w dzia-

tania wielonarodowego konsor-
cjum, pracujgcego nad projek-
tem ,Trustonomy” (kombinacja

angielskich stow trust + autonomy,

TRUST®NOMY

zaufanie + autonomia). Intencja
tworcow jest zmaksymalizowanie
staran na rzecz bezpieczenstwa zau-
tomatyzowanych pojazdow, ale tak-
ze wzrostu zaufania i akceptacji do
nich. W ramach Trustonomy badane
s3 sposoby oddziatywania réznych
bodzcédw na kierowcow i ich reakcje
na nie. Analizowane jest takze to,
w jaki sposéb prowadzacy pojazdy
odpowiadaja na informacje przeka-
zywane przez systemy poktadowe.
Ponadto w ramach projektu okre-
slany jest mozliwy zakres wspot-
pracy miedzy kierowca a systemem
ADAS/ADS, a takze precyzowane sa
momenty interakcji urzadzen z pro-
wadzacym pojazd. Dzieki tym danym
wypracowane zostang najlepsze
metody - akustyczne, wizualne, do-
tykowe - przekazywania informacji
z systemow autonomicznych do
kierowcy. Wszystko po to, by kie-
rowca ufat nie tylko swojej intuicji
i zdolnosciom, ale korzystat réwniez
z wsparcia systemow ADAS i ADS.

Zakonczono pierwszy etap projek-
tu, podczas ktérego analizowano
to, jakie wymagania i preferencje
odnosnie do przekazywanych infor-
macji maja potencjalni uzytkownicy
systemow - czyli osoby prowadza-
ce pojazd. W ramach tego zadania
Solaris oraz pozostali konsorcjanci
przeprowadzili szereg wywiaddw
z kierowcami pojazdow roznych
kategorii, na podstawie ktérych zo-
staty okreslone wstepne propozycje
dziatania systemu.

Obecnie trwajg ustalenia nad archi-
tekturg funkcjonalnosci  systemu.
W kolejnych etapach planowane
sa testy majace potwierdzi¢ wcze-
$niejsze analizy w realnych warun-
kach, czyli podczas prowadzenia

autobusu. Solaris wspiera projekt
swoim doswiadczeniem z budowy
pojazdéw miejskich, oferuje pomoc
w tworzeniu procedur testowych
oraz definiuje wytyczne w zakresie
integracji systemdéw do pojazdu.
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Wielkle rzeczy —

tworzymy
RAZEM

Wedtug danych OECD statystyczny
Europejczyk spedza w pracy wiecej
niz 200 dni w roku - ponad 1600
godzin! To te cenne godziny prze-
pracowane przez kazdego z naszych
2600  pracownikéw  przektadaja
sie na finalny sukces naszej fir-
my, na kazdy z 19 tysiecy pojaz-
dow, ktére wyjechaty z naszej
fabryki. W Solarisie mamy tego
petna Swiadomosc¢. Wtasnie dlatego
w 2019 r. zainicjowalismy kampanie,
w ktérej oddalismy gtos naszym
pracownikom.

Do naszej akcji zgtosito sie kilka-
dziesiat osob, ktére chciaty sie
podzieli¢ swoja solarisowa histo-
ria. Podczas rozméw castingowych

zebralismy mnoéstwo wyjatkowych
wspomnien i wspaniatych doswiad-
czen. Dwudziestu pracownikéw
stato sie twarzami kampanii. Ich
zdjecia pojawity sie na billboardach
widocznych w naszym rodzinnym
miescie Poznaniu i jego okolicach.
To oni zagrali gtéwne role w kilku
filmach i to ich historie znalazty sie
na naszej stronie internetowej.

Chcielismy podkresli¢, ze sercem
kazdej firmy s3 jej pracownicy
i ze tylko razem jesteSmy w stanie
tworzy¢ naprawde wielkie rzeczy.
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W naszych pojazdach
jestem odpowiedzialny za
przygotowanie podtog.

Kiedy widze Solarisa na ulicy,
jestem z tego dumny.

Marcin Nowak
- pracuje w lakierni

W naszym zespole zawigzato sie wiele
przyjazni, dobrze nam sie razem pracuje. Dziat
Ksiegowosci tworza w Solarisie usmiechnieci

i petni pozytywnej energii ludzie.

Doceniam Solarisa za stabilnos¢ i system
benefitéw. Mam tu prywatng opieke
medyczng i moge zapewnic rodzinie wieksze
bezpieczenstwo.

Weronika Grabowska
(druga od lewej w dolnym rzedzie)
- pracuje w Dziale Ksiegowosci
Krzysztof Piasecki

- pracuje w strefie montazu kornicowego
autobusow

* A

Pierwszy raz o Solarisie ustyszatem w szkole
podstawowej. Teraz zaktadam tu instalacje
wodorowe i CNG.

Nigdy nie myslatem, ze tu bede pracowat,
a teraz nie wyobrazam sobie, ze mégtbym
pracowac gdzie indziej.

Sebastian Smietowski
- pracuje w strefie montazu korncowego
autobusow
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W tej pracy nie ma rutyny. Przychodze rano, Jestem dumny z pracy tutaj. A najbardziej wtedy, gdy ide
dostaje plan do reki i codziennie. mam co$ po miescie z rodzing, a za kazdym razem, kiedy przejezdza
innego do wykonania. Stale sie rozwijam. autobus, moj syn pyta ,Tato, tato, czy to Ty budowates ten

autobus?”
Pawet Banaszak . ) .. . ..
— pracuje w dziale przygotowania Udziat w takim przedsiewzieciu byt dla mnie catkowicie
autobuséw do sprzedazy \ = nowym doswiadczeniem, a catodniowa sesja zdjeciowa

i nagrania byty, wbrew pozorom, naprawde wyczerpujace...
Po pojawieniu sie naszych twarzy na billboardach wielu
znajomych przysytato zdjecia z réznych czesci miasta

z gratulacjami i pytaniami, co to za akcja.
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tukasz Konczak (pierwszy z lewej)
- pracuje w Biurze Technicznym




s KIERUNEK

SOLARIS

Optiline

SOLARIS

Zaprojektowane przez tych, ktorzy znajq
Twoj autobus najlepie;.




