ul. Obornicka 46 , Bolechowo-Osiedle 62-005 Owinska
tel.: +48 61 66 72 333 fax: +48 61 66 72 310
office@solarisbus.com, www.solarisbus.com

SOLARIS

INFORMACJA PRASOWA

Transexpo Kielce 2018: Solaris prezentuje trzy autobusy

Kielce/Bolechowo, 23.10.2018

Podczas XIV Miedzynarodowych Targow Transportu Zbiorowego Transexpo firma Solaris
prezentuje az trzy autobusy. Dwa z nich to dobrze juz znane Solaris Urbino 12 electric oraz
Solaris Urbino 12 hybrid z systemem marki BAE. Trzeci z prezentowanych pojazdéw to zupeina
nowos$¢ w ofercie lidera polskiego rynku. Solaris Urbino 12 LE lite hybrid to autobus o niskich
kosztach uzytkowania i lzejszej niz standardowa konstrukcji. Nowoscig tegorocznych
eksponatéw Solarisa jest takze to, ze wszystkie zaprezentowane zostaly w nowym designie.

Solaris Urbino 12 electric i e-mobility

W zaledwie osiem lat od premiery swojego pierwszego autobusu elekirycznego Solaris dostarczyt
lub zebrat zaméwienia na blisko 350 pojazdéw od klientow w czternastu panstwach. Na targach
Transexpo 2018 polski producent pokazuje bezemisyjne pojazdy, korzystajgc z ponad 9
min kilometrow doswiadczenia. Najnowsze rozwigzania technologiczne dotyczgce ogrzewania,
chtodzenia oraz ukfadu kierowniczego miaty na celu ograniczenie zuzycia energii. Solaris ofertuje
swoim klientom kompleksowe prowadzenie inwestycji, ktére obejmuje nie tylko dostawe autobuséw
i systemOw tadowania, ale takze zapewnia przygotowanie ich instalacji tacznie z pracami
budowlanymi.

Nowe rozwigzania

Wraz z wprowadzeniem elekirycznych napedéw do swojej oferty Solaris nieustannie pracuje
nad rozwigzaniami technicznymi majgcymi zapewnic jeszcze lepsze osiagi. Wiekszos¢ wysitku, ktory
zostat wilozony w rozwdj uktadu ogrzewania w autobusach elektrycznych, zwigzana jest
Z ograniczeniem zuzycia energii i zapewnieniem wiekszego zasiegu. W tym celu producenci czesto
decydujg sie na uzycie pieca grzewczego zasilanego olejem napedowym; takie rozwigzanie — choé
skuteczne przy bardzo niskich temperaturach — dalekie jest jednak od bezemisyjnego. Solaris
zaproponowat innowacyjng nowos¢, jakg jest uktad ogrzewania hybrydowego zasilany gazem LPG.
To opcja niskoemisyjna oraz znacznie tansza niz tradycyjny piec na olej napedowy. Ponadto zbiorniki
LPG sg mniejsze od tych stosowanych w przypadku CNG, dzieki czemu ich zabudowa jest mniej
skomplikowana.

Nowa mozliwo$¢ wyboru pojawita sie w ofercie uktadu ogrzewania i klimatyzacji, w ktérym czynnikiem
roboczym jest CO2, bedacy obecnie najbardziej przyjaznym dla s$rodowiska rozwigzaniem.
Zastosowanie elektrycznej pompy ciepta umozliwia pozyskiwanie ciepta z urzgdzeh pomocniczych,
tym samym ograniczajgc zuzycie energii z baterii, co z kolei skutkuje wydtuzeniem maksymalnego
zasiegu pojazdu oraz gwarantuje wydajng prace w niskich temperaturach. Wszystko odbywa sie przy
bezemisyjnej pracy.

Kolejng zmiang, na ktérg juz teraz sg przygotowani inzynierowie firmy Solaris, jest stopniowe
ograniczenie uzycia czynnika chtodzgcego R134a stosowanego w obecnych ukfadach klimatyzacji.
W mysl| postanowien Unii Europejskiej, do roku 2030 ma on by¢ catkowicie zastgpiony znacznie
przyjazniejszym dla $rodowiska R513a. Dzieki wysitkom polskiego producenta oraz jednego
z dostawcéw, klimatyzacje pojazdéw z Bolechowa juz dzi§ mogg by¢ uzupetniane czystszym
Srodkiem.



Innowacje nie ominety rowniez uktadu wspomagania uktadu kierowniczego. Mowa tu o elektrycznej
pompie wspomagania zasilanej ze standardowych akumulatorow 24V. Juz od pewnego czasu nowe
rozwigzanie jest standardowo stosowane we wszystkich autobusach elektrycznych oraz hybrydowych
wyjezdzajgcych z bolechowskiej fabryki oraz jako opcja w trolejpusach. Zmiana skutkuje
zmniejszonym zuzyciem energii — pompa nie obcigza bowiem silnika gtébwnego — dzieki czemu
zwieksza sie takze zasieg pojazdu. Kolejnymi argumentami przemawiajgcymi na korzysé
tej konstrukgji jest zmienna predkos$¢ obrotowa pompy, dzieki czemu sita wspomagania jest wieksza
przy niskich predkosciach pojazdu i maleje wraz ze wzrostem predkosci. Przede wszystkim jednak
rozwigzanie to powoduje znaczny wzrost bezpieczenstwa, gdyz sama pompa wspomagania nie jest
uzalezniona od innych urzadzen, ktérych awaria w skrajnych przypadkach mogtaby skutkowac utratg
sterownosci pojazdu.

Zdalna diagnoza

Nowoscig jest rowniez system zdalnej diagnozy autobusow elektrycznych nazwany eSConnect.
Usprawnia on i wspiera mozliwosci diagnostyczne i serwisowe oraz umozliwia analize
specjalistycznych danych gromadzonych przez pojazd. Autobusy wyposazone w system zdalnej
diagnozy pozwolg producentowi na stworzenie bazy rzeczywistych danych eksploatacyjnych, a te
z kolei bedzie mozna wykorzysta¢ do dalszego udoskonalenia stosowanych rozwigzan.

System eSConnect moze by¢ zamontowany zaréwno w kazdym nowo produkowanym autobusie
elektrycznym, jak i w tych juz dostarczonych do klientéw. Pierwsi z nich juz zdecydowali sie na
wdrozenie pilotazowego rozwigzania w swoich flotach autobusowych. Co wazne dla uzytkownikow
pojazdow, mogg oni réwniez korzysta¢ z danych, ktére pozwolg na optymalne wykorzystanie taboru.
System zdalnej diagnozy, oprécz funkcji serwisowych, umozliwi takze producentowi, bedgcemu
europejskim liderem w produkcji pojazdéw elektrycznych, optymalizacje swoich konstrukcji, za ktore
zostat nagrodzony tytutem ,Bus of the Year 2017”.

Wsréd uzyskiwanych w zdalny sposéb danych sg m.in. lokalizacja floty autobusowej w czasie
i przestrzeni wraz z aktualnym stanem natadowania baterii, trasa przebyta przez dany autobus
w okreslonym przez uzytkownika czasie czy zuzycie energii. System eSConnect pozwala takze
na zdalng identyfikacje ewentualnych btedéw zgtaszanych przez pojazd na pulpicie kierowcy,
monitorowanie parametrow pracy autobusu oraz generowanie statyst.in.m.in. dotyczacych liczby cykli
tadowania oraz czasu trwania uzupetniania energii w bateriach.

System zdalnej diagnozy proponowany przez firme Solaris daje szereg korzysci klientom.
Dla nabywcéw autobuséw elektrycznych oznacza on lepsze wykorzystanie floty pojazdéw oraz
zapewnienie poprawnego uzytkowania autobuséw przez kierowcéw. Ponadto eSConnect daje
mozliwos¢ gromadzenia i analizy danych utatwiajgcych precyzyjne definiowanie wymagan
technicznych dla autobuséw na potrzeby obstugi poszczegdinych linii.

Przygotuj si¢ na elektromobilnosé

Dla wigkszosci miast i przewoznikéw napedy elektryczne to nowe rozwigzanie. Chcgc umozliwic¢
im optymalne przygotowanie sie do elektryfikacji danych linii, Solaris na zyczenie zainteresowanego
klienta przeprowadza indywidualne studium wykonalnosci. Biuro Badan i Rozwoju polskiego
producenta opracowuje najbardziej optymalne rozwigzanie w obszarze e-mobilnosci na podstawie
wymagan klientéw i catego szeregu danych wejSciowych, takich jak: zakres temperatur w danym
miescie, konieczny, aby oszacowaé zuzycie energii nie tylko w warunkach nie odbiegajgcych
od normy, ale takze i w ekstremalnych sytuacjach, $rednia predkosé¢, topografia terenu, po ktérym
przebiega dana linia, liczba przystankéw, potoki pasazerskie, rozktad jazdy i wiele innych.

Wynikiem studium wykonalnosci jest raport polecajgcy najlepsze rozwigzania techniczne dotyczace
autobusow elektrycznych. Opracowanie uwzglednia m.in. miejsce eksploatacji autobusu elektrycznego
i wymagania przewoznika. W praktyce dokument zawiera m.in.: rozmiar i typ baterii, rekomendowang
infrastrukture fadowania, przewidywane zuzycie energii i zywotnos¢ baterii. Dzielgc sie najlepszymi
praktykami i zdobytg wiedzg, Solaris wspiera miejskie przedsiebiorstwa komunikacyjne w dziataniach
na rzecz rozwoju elektromobilnosci.

Prezentowany Solaris Urbino 12 electric

Jednostkg napedowg prezentowanego na targach Transexpo Solarisa Urbino 12 electric sg dwa silniki
elektryczne o mocy maksymalnej 125 kW kazdy (110 kW moc netto), zintegrowane z osig napedowa.
Energia potrzebna do ich napedzania magazynowana jest w bateriach Solaris High Energy o tgcznej
pojemnos$ci 240 kWh. W prezentowanej na targach wersji pojazd moze by¢ tadowany przez
stacjonarng tadowarke zewnetrzng lub tadowarke poktadowg (moc 34kW) bez koniecznosci instalacji



dodatkowej infrastruktury. Prezentowany egzemplarz ma fgcznie 28 miejsc siedzgcych z czego 12

dostepnych z niskiej podtogi.

Autobus elektryczny Solaris Urbino 12 electric to model, ktéry zostat wybrany miejskim autobusem

roku w konkursie ,Bus of the Year 2017”.

Solaris dostarczyt do tej pory blisko 200 autobuséw z napedem elektrycznym. Kolejnych 150 pojazdow
jest w trakcie produkcji. Elektryczne Urbino pokonaty juz ponad 9 min kilometrow u klientéw z 14
réznych panstw. Zobacz najpopularniejszy model autobusu elektrycznego w Europie na stoisku E19!
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Informacje o firmie

Solaris Bus & Coach sp. z 0.0. to czotowy europejski producent
autobuséw miejskich i podmiejskich. Swojg dziatalno$é
koncentruje na rozwoju pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych —
elektrycznych, wodorowych i trolejpuséw. Pojazdy marki,
od idei, poprzez faze projektowg i wykonawcza, powstajg
w Polsce. Cata dziatalno$¢ producenta jest spdjna z misjg marki
zawartg w hasle: ,Zmieniamy oblicze transportu publicznego”.
Solaris dostarczyt juz dziesigtki tysiecy pojazdéw operatorom
komunikacji miejskiej niemal w catej Europie, wspierajgc ich w

transformac;ji transportu na bardziej ekologiczny
i zrownowazony. Pojazdy firmy byly wielokrotnie nagradzane
za jako$¢ i innowacyjnos¢, m.in. dwukrotnie otrzymujgc

prestizowy tytut ,Bus of The Year” — dla autobusu elektrycznego
Urbino 12 electric na rok 2017 i dla autobusu wodorowego
Urbino 18 hydrogen na rok 2025. Producent jest takze
aktywnym uczestnikiem europejskich dziatan zwigzanych
ze zrownowazonym rozwojem miast, dzielac sie swoim
doswiadczeniem i ekspercka wiedzg zwigzang z transformacjg
transportu na bezemisyjny. Solaris nalezy do hiszpanskiej
Grupy CAF (Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles) S.A.
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